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1. Anleitung

Bitte lesen Sie die folgenden Anweisungen sorgfaltig durch. Bewahren Sie diese Anleitung zum spateren Nachschlagen auf.
Diese Anleitung enthalt ausfihrliche Informationen und ist online auf unserer Webseite verfligbar.
Dieses Handbuch gilt fir Alcoa®-Rader, die von Howmet-Kéfém Kft. (,Firma") hergestellt werden, wie im aktuellen

europaischen technischen Datenblatt fir Alcoa®-Rader aufgefiihrt oder Rader der dlteren Generation aus friheren

Publikationen des Spezifikationsblatts.

Gedruckte Exemplare sind auf Anfrage bei Howmet Wheel Systems und den Vertragshandlern von Alcoa® Wheels erhaltlich. Wenden Sie

sich an Ihre regionale Howmet Wheel Systems-Niederlassung.

2. Eingeschrankte Garantie fuir Alcoa®-Rader?

(Februar 2022)

Diese eingeschrankte Garantie gilt fir Alcoa® -Rader, einschlieR3lich
geschmiedeter Aluminiumrader fir mittelschwere und schwere
Lkw, Lkw-Anhanger, Busse oder Reisemobile (,Rader”) und Howmet
(das Unternehmen) Oberflachen- oder Felgenhornbehandlungen
der Rader. Die in diesem Dokument beschriebenen Garantien
gelten fur alle von dem Unternehmen hergestellten und von dem
Unternehmen oder seinem Vertragshandler an einen Erstkaufer
oder Endbenutzer des Rades verkauften Rader.

Das Unternehmen garantiert fir 60 Monate ab dem auf dem

Rad angegebenen Herstellungsdatum, dass das Rad frei von
Material- und Verarbeitungsfehlern ist, wobei das Unternehmen
keine Garantie bei unwesentlichen kosmetischen Mangeln wie
geringflgigen Verfarbungen, Polierspuren oder Kerben Gbernimmt
und in diesen Fallen keine Abhilfe schafft. Das Unternehmen erklart
sich bereit, ein Rad kostenlos zu reparieren oder auszutauschen,
dass bei normalem Einsatz (siehe Qualifikationen unten) und bei
normaler Belastung infolge eines Material- oder Fertigungsfehlers
ausfallt. Das Unternehmen gewahrt Garantie auf die Alcoa®
Dura-Flange® -Felgenhornbehandlung gegen Verschleil3, bei dem
sich eine scharfe Kante bildet und die eine Wartung erforderlich
macht, Uber einen Zeitraum von 24 Monaten ab dem auf dem Rad
angegebenen Fertigungsdatum. Das Unternehmen gewahrt eine
Garantie auf die Alcoa® Dura-Bright® -Oberflachenbehandlung
gegen:

(i) Fadenkorrosion (wurm- oder haarartige Linienunter der Oberfla-
chenbehandlung, die

von Beschadigungen der Oberflachenbehandlung stammen); und
(i) Blaschenbildung aufgrund des Abldsens der Oberflachenbe-
handlung.

Fir die oben genannte Alcoa® Dura-Bright-Oberflachenbe-
handlung wird eine Garantie von 60 Monaten ab dem auf

dem Rad angegebenen Herstellungsdatum gewahrt. Wenn die
Alcoa® Dura-Flange®-Felgenhornbehandlung oder die Alcoa®
Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung bei normaler Nutzung (siehe
Abschnitt Qualifikationen unten) den oben genannten auf ein Rad
gewahrten Garantien nicht mehr gerecht werden, erklart sich das
Unternehmen bereit, das Rad kostenlos durch ein gleichartiges
oder dhnliches Rad zu ersetzen. Der Ersatz des Rades beinhaltet
nicht den Austausch von Teilen, die von Dritten hergestellt werden,
wie z. B. Reifendruckkontrollsysteme und Ventilfilter. Reparatur
oder Ersatz, wie in dieser eingeschrankten Garantie vorgesehen,
setzen dieEinhaltung des Rickgabeverfahrens von dem
Unternehmen voraus.

Quialifikationen:

Das Unternehmen ist nicht verantwortlich und Gbernimmt keine
Garantie flr die Reparatur oder den Austausch von Radern oder
Oberflachen- oder Felgenhornbehandlungen an solchen Radern,
die unsachgeman verwendet oder modifiziert wurden. Reparatur,
Ersatz oder Anpassungen an solchen Radern werden nicht
Ubernommen. Unsachgemal3e Verwendung liegt unter anderem
vor bei:ubernommen.

UnsachgemaRe Verwendung liegt unter anderem vor bei:

(@) Benutzung von Reifen, die nicht den von der Tire and Rim

Association oder anderen anerkannten Reifen- und Felgen-

Organisationen wie die ETRTO (Europa) empfohlenen Normen

entsprechen;

Versaumnissen bei Einbau, Benutzung und Wartung von

Radern in strikter Ubereinstimmung mit allen geltenden

Gesetzen, Vorschriften, Kodizes und Industriestandards;

(c) Belastung des Rades, die Uber die zulassige maximale

Radbelastung gemaR den Spezifikationen von dem

Unternehmen hinausgeht;

Befillen Uber das zulassige Maximum gemalR den Spezifi-

kationen von dem Unternehmen hinaus;

(e) Sofern nicht im Servicehandbuch fur Alcoa®-Rader (,Service-
handbuch”) erlaubt, Veranderung des Originalzustands des
Rades durch Veranderung oder Bearbeitung oder Anderungen,
wie Schweil3en, Richten, Lackieren, Beschichten, Einbau eines
neuen Ventils oder Warmebehandlung;

(f) Unfallen, ungewdhnlichen oder besonders schweren Betriebs-
bedingungen, einschliel3lich, jedoch ohne darauf beschrankt
zu sein, Reifenbrand, Bremshitze, abgerissenen Bremsteilen,
Verklemmungen oder das Fahren mit einem platten Reifen;

(g) Nichteinhaltung der Anweisungen fiir die Pflege und

Wartung sowie von anderen Anweisungen und Warnungen

im Servicehandbuch, in technischen Bulletins und in

sonstiger Literatur Gber Rader. Empfohlene Wartung

beinhaltet, ohne Einschrankung, die Anwendung des

korrekten Anzugsmoments, regelmaRige Reinigung, Polieren,

Ventilaustausch, Felgenhorn-VerschleiRinspektionen und

die Befolgung von FelgenhornWartungsverfahren, sowie die

regelmaBige Inspektion von Reifen und Systemkomponenten,

die mit dem Rad verbunden sind auf Schaden und lose

Radmuttern;

Kerben, Kratzern und anderen Beschadigungen der Oberflache

durch Vernachlassigung, Streusalz, falsche Pflege und

Wartung, falsche Reinigung, StraRenschmutz, das Uberfahren

von Bordsteinkanten, einen Unfall oder eine andere falsche

Handlung;

(i) Verschleil3 des Felgenhorns (es sei denn, das Felgenhorn wurde
mit Dura-Flange® behandelt);

() Verwendung von Distanzstlicken oder Adaptern;

(k) Beschadigung der Oberflache bei Reifenmontage und Einbau
aufgrund der Verwendung ungeeigneter Werkzeuge oder
Auswuchtung mit Radgewichten;

() Schaden, die auf die Reinigung mit aggressiven Chemikalien
(saure- oder alkalihaltig) oder Scheuermitteln, wie
Scheuerbursten, Stahlwolle oder Scheuerkissen zurtckzufiihren
sind; oder

(m) weitere Verwendung eines Rades nach Feststellung eines
Mangels.

(b

~

d

-

(h

=

" Der Name und das Symbol "ALCOA" sind eingetragene Marken von Alcoa USA Corporation und sind von Howmet Aerospace Inc. und seinen

Tochtergesellschaften lizenziert.


https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Service-manual-for-Alcoa-Wheels-DE.pdf

ES WIRD WEDER GARANTIERT, DASS DAS RAD FUR EINEN
SPEZIELLEN EINSATZ MARKTFAHIG ODER VON ZUFRIEDEN-
STELLENDER QUALITAT ODER GEEIGNET IST, NOCH WIRD

EINE ANDERE GARANTIEVERPFLICHTUNG AURER DER OBIGEN
AUSGESPROCHEN ODER EINGESCHLOSSEN, ES SEI DENN, SIE

IST HIERIN AUSDRUCKLICH FESTGELEGT. ALLE BEDINGUNGEN
ODER GARANTIEN, DIE DURCH GELTENDES RECHT IMPLIZIERT
SIND, SIND IM GESETZLICH ZULASSIGEN UMFANG BEZUGLICH
DES VERKAUFS VON RADERN AUSGESCHLOSSEN. MIT
AUSNAHME EINER HAFTUNG, DIE NICHT DURCH GELTENDES
RECHT AUSGESCHLOSSEN ODER BESCHRANKT WERDEN KANN,
HAFTET DAS UNTERNEHMEN NICHT FUR NEBEN-, FOLGE-,
INDIREKTE ODER BESONDERE SCHADEN AUFGRUND VON
GARANTIEVERSTOREN. DIE HAFTUNG UND DIE RECHTSMITTEL
DES UNTERNEHMENS, DIE JEDER PARTEI ZUR VERFUGUNG
STEHEN, DIE ZU RECHT EINE GARANTIELEISTUNG IN ANSPRUCH
NEHMEN WILL, BESCHRANKEN SICH AUF REPARATUR ODER
ERSATZ DES RADES, WIE IN DIESER EINGESCHRANKTEN GARANTIE
ANGEGEBEN.

DIESE EINGESCHRANKTE GARANTIE GILT NICHT FUR UND DAS
UNTERNEHMEN UBERNIMMT KEINERLEI GARANTIE IN BEZUG
AUF WAREN, DIE VON DRITTANBIETERN HERGESTELLT WURDEN,
WIE REIFENDRUCKUBERWACHUNGSSYSTEME UND VENTILFILTER.
ALLE GARANTIEN BEZUGLICH SOLCHER WAREN BESCHRANKEN
SICH AUF DIEJENIGEN, DIE VON DEN ENTSPRECHENDEN
ANBIETERN ANGEBOTEN WERDEN UND UBERTRAGBAR SIND.

Warnung

Diese eingeschrankte Garantie sollte in Verbindung mit der Service-
anleitung und den Radreinigungsanleitungen angewandt werden.
Die Serviceanleitung enthalt wichtige Sicherheitsinformationen

und Warnungen. Die Nichtbeachtung dieser Informationen kann
zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit
Todesfolge, fuhren.

Die aktuelle Version der eingeschrankten
Garantie finden Sie hier

Kopien der Serviceanleitung und der Reinigungs- E
anleitung sind kostenlos unter T
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/
produktliteratur.asp oder durch
Kontaktaufnahme mit dem Unternehmen unter
folgender Adresse erhaltlich:

Howmet-Kofém Ltd.
Fleet Service Center
1-15 Verseci Ut

H-8000 Székesfehérvar
Ungarn

Nicht ordnungsgemaRl montierte oder nicht regelmaRig gepflegte Rader sind nicht sicher.

Eine falsche Montage oder Pflege kann zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fuhren.

Befolgen Sie die in dieser Serviceanleitung enthaltenen Einbau- und Wartungsverfahren fir Alcoa®-Rader.

Die neueste Version des Service-Handbuchs und andere nutzliche
Dokumente erhalten Sie bei Ihrer Howmet Wheel Systems-
Niederlassung oder auf der Webseite

Verflgbare Publikationen zum Herunterladen von Howmet:
+ Servicehandbuch fur Alcoa®-Rader

+ Datenblatt fiir Alcoa®-Rader

* Reinigung von Alcoa®-Radern

+ Allgemeine Broschtire fUr Alcoa®-Rader

+ ...und vieles mehr

Uber die Industrie erhiltliche Informationen:

DIN (Deutsches Institut fur Normung)
Informationen verfugbar auf www.din.de/en

ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation)
Informationen verfugbar auf www.etrto.org

EUWA (Association of European Wheel Manufacturers)
Informationen verflgbar auf www.euwa.org

ISO (International Organization for Standardizati
on) Informationen verfiigbar auf www.iso.org

JATMA (Japan Automobile Tyre Manufacturers Association)
Informationen verflgbar auf www.jatma.or.jp

SAE International (Society of Automotive Engineers) Informationen
verflgbar auf www.sae.org

TIA (Tire Industry Association)
Informationen verfugbar auf www.tireindustry.org

TMC (Technology and Maintenance Council) Informationen
verflgbar auf http://tmc.trucking.org

TRA (Tire and Rim Association) Informationen verflgbar auf www.
us-tra.org


www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-DE.pdf

3. Sicherheit

A

Warnung

+ Der Luftdruck in den befillten Reifen ist hoch genug, um
eine explosionsartige Trennung des Reifens vom Rad zu
verursachen.

+ Die unsichere Handhabung oder die Nichteinhaltung der
bewahrten Methoden fur die Montage und Demontage
kann zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit
Todesfolge, fuhren.

+ Lesen, verstehen und befolgen Sie die in dieser Anleitung
genannten Verfahren.

Sicherheit ist ein ernstes Thema und Angelegenheit aller. Fiihren
Sie keine Radmontage ohne entsprechende Schulung durch.

Das richtige Werkzeug ist wichtig. Stellen Sie sicher, dass Sie Uber
das empfohlene Werkzeug und die geeignete Ausrustung verfigen
und benutzen Sie diese entsprechend den Herstellerangaben.

Bei schlauchlosen Radern und Reifen ist die gleiche Sorgfalt
geboten. Obwohl bei der Montage von schlauchlosen Radern
weniger Teile vorhanden sind als bei mehrteiligen Radern, ist
dennoch Vorsicht und ein korrektes Vorgehen erforderlich.

Bei den folgenden wichtigen Handlungen ist besondere Sorgfalt

angebracht:

+ Entfernen von Rad-/Reifen-Kombinationen von Fahrzeugen

+ Demontage eines Reifens vom Rad

+ Uberpriifung des Rades

+ Montage eines Reifens am Rad

+ Befiillen von Reifen

+ Transport und Lagerung von beftllten Rad-/Reifen-
Kombinationen

+ Montage von Rad-/Reifen-Kombinationen am Fahrzeug

Alle Informationen zur Sicherheit und Wartung sind erhaltlich.
Hersteller von Radern, Reifen und Wartungsgeraten bieten
Anleitungen fur Werkstatten und andere Schulungsunterlagen

an. Bleiben Sie stets auf dem Laufenden Uber ordnungsgemale
Verfahren und bewahren Sie die aktuellen Anweisungen immer in
Reichweite in der Werkstatt auf. Lesen Sie die Informationen Uber
die Sicherheit und Wartung durch und praktizieren Sie diese bei der
Arbeit.

Statistiken zeigen, dass in den meisten Branchen im

schlimmsten Fall einer von 1000 Arbeitsunfdllen tédlich

endet. Sind bei dem Unfall allerdings Reifen und Rider
im Spiel, endet jeder zehnte Unfall tédlich. Das ist etwa
100 Mal hoher als in den meisten anderen Branchen.

KLASSISCHE BRANCHE

1in 10
WERKSTATTEN

1in 1000

Grafik 3-1

Einfilhrung

Als fuhrender Hersteller von Aluminiumradern trugen wir mit
dem ersten geschmiedeten Aluminiumrad 1948 zum Fortschritt
der Transportbranche bei und erfinden das Rad seitdem standig
neu. Weitere Informationen finden Sie auf unserer Website:
www.alcoawheelseurope.com

Alcoa®-Rader sind die beste Losung fur lhr Unternehmen. Wir
bieten geschmiedete Aluminiumrader in unterschiedlichsten
Groéf3en. Unsere hochwertigen Alcoa®-Rader kdnnen aus dem
Sortiment der Hersteller fur LKWs, Busse, Auflieger und Anhanger
ausgewahlt werden und sind Uber unser breites Netzwerk von
Alcoa® Wheels-Vertragshandlern erhaltlich.

Den Handler in Ihrer Nahe finden Sie hier:

Alcoa® Wheels ist eine Marke und ein Produkt des Geschafts-
bereichs Howmet Wheel Systems, welcher Teil von Howmet
Aerospace Inc. ist. (friiher bekannt als Alcoa Inc.).



https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp

4. Auswahl des Rades

4.a. Datenblatt fur Alcoa®-Rader

Die Radspezifikationen im technischen Datenblatt kénnen sich
ohne vorherige Anklindigung andern. Informationen finden
Sie im neuesten ,technischen Datenblatt” fir Alcoa®-Rader
oder Sie kdnnen sie bei Howmet Wheel Systems oder einem
Vertragshandler fur Alcoa®-Rader anfordern.
Um das Dokument online anzusehen oder
herunterzuladen, gehen Sie auf:

Das technische Datenblatt fiir Alcoa®-Rader
enthalt die aktuelle verfigbare Teilenummer
sowie die kompletten Daten wie
Radabmessungen, Einpresstiefe, halben Mittenabstand (negative
Einpresstiefe) und Radlast. Es wird empfohlen, alte Datenblatter
zum spateren Nachschlagen aufzubewahren.

4.b. Achsen mit Scheibenbremsen

Die meisten Rader von Alcoa® werden mit einem geschtitzten oder
aulRen angebrachtem Ventil geliefert, wodurch das Risiko, dass
Fremdkorper, wie z. B. Steinchen, wahrend der Rotation in das
Innere des Rades eindringen kdnnen, begrenzt wird. Gegenstande,
die auf den Bremssattel einer Scheibenbremsanlage treffen,
kdnnen das Ventil oder den Bremssattel beschadigen. Auch
eingeklemmte Gegenstande zwischen statischem Bremssattel und
rotierendem Rad kdnnen zu Schaden und vorzeitigem Ausfall des
Rades fuhren.

Grafik 4-1 AufSenventil

Hinweis: Dura-Bright® Rader, die nach November 2002 hergestellt
wurden, haben eine Alcoa® Wheels-Teilenummer, die auf ,DB"
endet. Die Dura-Bright®-Behandlung ist fur die meisten RadgroRRen
erhaltlich.

Hinweis: Bei Dura-Flange®-Radern endet die Alcoa®
Wheel-Teilenummer auf ,DF". Die Dura-Flange® Felgenhornbe-
handlung ist auch bei Alcoa®-Radern mit Dura-Bright® Oberflachen-
behandlung erhaltlich.

Hinweis:Teilenummern fir Alcoa®-Rader, die mit ,,DD" enden,
gelten fur Rader mit Dura-Bright® und Dura-Flange® Oberflachen-
behandlung.

Europa:

Alle gegenwartig hergestellten 22,5"- und 19,5"-Alcoa®-Rader

haben ein geschiitztes oder verdecktes Ventil, das an Achsen mit
Scheibenbremsen montiert werden kann. Einige 17,5"-Alcoa®Rader
haben kein geschutztes Ventil (Innenventil) und kdnnen nur an
Achsen mit Trommelbremsen montiert werden. Siehe Datenblatt
fur Alcoa®-Rader

Asien, Lateinamerika und Pazifikraum:

Wenden Sie sich fur Einzelheiten bezlglich der Verwendung
von Radern mit Innenventil bei Fahrzeugen oder Achsen mit
Scheibenbremsen an die regionale Howmet-Niederlassung.

Grafik 4-2 Innenventil



https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf

4.c. Allgemeine Merkmale

Radmaterial:
Zulassungen von:

geschmiedete Aluminiumlegierungen
LBF, TUV, JWL-T und alle europdischen Hersteller von mittelschweren und schweren

Nutzfahrzeugen, INMETRO

Zertifikate von:

ISO 14001: 2015 (Umweltmanagementsystem)

IATF 16949: 2016 (Qualitdtsmanagementsystem)

ReifengroRen:

Maximaler Fulldruck:

Muttern:

Montage:

Anzugsmoment des Ventils:
Anzugsmoment der Radmuttern:

alle von der ETRTO zugelassenen Grof3en

900 kPa, 130 psi (kalt), sofern nicht anders angegeben

Zweiteilige Muttern oder zweiteilige Hulsenradmuttern gemafd DIN 74361-3
Nabenzentrierung gemaf DIN 74361-3

12 bis 15 Nm (9 bis 11 Ft-Lb)

siehe die Angaben des Fahrzeug- oder Achsenherstellers

Rader erhadltlich bei: allen Fahrzeugherstellern oder Vertragshandlern fiir Alcoa®-Rader.

4.d. ldentifizierung von Alcoa®-Radern

Seit 1977 werden alle Alcoa®-Rader aus Aluminium mit einem
Stempel versehen, auf dem man die Radlast, den maximalen
Luftdruck, das Herstellungsdatum, die Radbeschreibung sowie eine
DOT-Kennzeichnung (Department Of Transportation in den USA)
ablesen kann.

Bis Juni 1996 hatten alle Alcoa®-Rader fur schwere Lastwagen die
Alcoa®-Kennzeichnung an der AuRRenseite der Scheibe neben dem
Handloch und auf der Hohe des Ventils. Diese Kennzeichnung
wurde bei Radern flr schwere Lastwagen, die nach Juni 1996
hergestellt wurden, abgeschafft.

Die Kennzeichnung von Alcoa®-Radern ist normalerweise 180
Grad vom Ventilschaft entfernt auf der offenen Seite des Rades
angebracht.

WICHTIG
Die Radkennzeichnung muss lesbar sein. Rader sollten aus
dem Verkehr gezogen und verschrottet werden, wenn diese

Kennzeichnung nicht lesbar ist oder die Anforderungen nicht erfillt.

Alcoa®-Rader haben folgende Kennzeichnungen im Rollenstempel,

um die Zertifizierung in anderen Regionen anzugeben:

+ Von INMETRO (Instituto Nacional de Metrologia) zugelassene
Rader sind mit dem Symbol [Symbol INMETRO] gekennzeichnet.

+ Vom japanischen Verkehrsministerium zugelassene Rader sind
mit dem Symbol [Symbol Japanese Ministry of Transportation]
gekennzeichnet.

Bei allen Radern mit Dura-Bright® Oberflachenbehandlung sind
die Buchstaben ,DB" hinter der Teilenummer zu finden, z. B.
89U513DB.

Bei allen Dura-Flange® Radern sind die Buchstaben ,DF” hinter der
Teilenummer zu finden, z. B. 88U520DF.

Rader, die sowohl mit Dura-Bright® als auch mit Dura-Flange®
behandelt sind, haben die Buchstaben ,DD" hinter der
Teilenummer, z. B. 88U513DD.

Symbol Alcoa®-Identifizierung

N

Grafik 4-4

Grafik 4-3

Symbol INMETRO

Symbol Japanese Ministry of
Transportation

JUlLrT

Grafik 4-5




Zwischen 1996 und 2009 hergestellte Rader

+ ALCOA® GESCHMIEDETE RADER

+ MAX LOAD 3550 Kg (Radlast)

+ MAX KPa 952 (maximaler Luftdruck)

+ T-DOT (FMVSS 120 Kennzeichnung)

+ JWL-T (Symbol des japanischen Aufpralltests)

* MADE IN HUNGARY (oder auch: JAPAN / MEXICO / U.S.A.)

+ 021703 (Herstellungsdatum Monat/Tag/Jahr, in diesem Fall 17.
Februar 2003) (bei Radern vor 2000 werden ausschlielilich der
Monat und das Jahr aufgefuhrt)

+ PART NO 874503 (Teilenummer)

+ 22.5X7.50 15° DC (RadgrofRe fur schlauchlose Reifen fir schwere
Lastwagen)

* 1 (2 oder 3) (Verpackungslinie)

Abbildung 4-6

Zwischen 2009 und 2012 hergestellte Rader

+ ALCOA® GESCHMIEDETE RADER

+ MAX LOAD 4500 kg (9920 LB) (Radlast)

* MAX PRESS. 900 kPa (130 PSI) (maximaler Luftdruck)

* HUNGARY (made in...) (oder auch: JAPAN / MEXICO / U.S.A.)

+ 112309 (Herstellungsdatum Monat/Tag/Jahr, in diesem Fall 23.
November 2009)

* PART NO 812522DB (Teilenummer)

+ 22.5x11.75- 0 (RadgroRe und Einpresstiefe oder halber
Mittenabstand (negative Einpresstiefe))

+ T-DOT (FMVSS 120 Kennzeichnung)

+ JWL-T (Symbol des japanischen Aufpralltests)

Abbildung 4-7
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Zwischen 2012 und 2017 hergestellte Rader

+ 22.5x9.00 - 176 (RadgroRRe und Einpresstiefe oder halber
Mittenabstand (negative Einpresstiefe))

+ MAXLOAD 4125 kg (9090 LB) (Radlast)

» MAX PRESS. 900 kPa (130 PSI) (maximaler Luftdruck)

+ ALCOA® GESCHMIEDETE RADER

+ MADE IN HUNGARY (made in...) (oder auch: CHINA / JAPAN /
MEXICO / U.S.A)

* REG 000809/2012 (Inmetro-Registrierungsnummer/-jahr)
(davor Inmetro-Logo)

+ T-DOT (FMVSS 120 Kennzeichnung)

+ JWL-T (Symbol des japanischen Aufpralltests)

+ 011416 (Herstellungsdatum Monat/Tag/Jahr, in diesem Fall
14. Januar 2016)

» PART NO 892510 (Teilenummer)

Abbildung 4-8

Ab 2017 hergestellte Rader

+ 22.5x9.00 - 176 (RadgrofRe und Einpresstiefe oder halber
Mittenabstand (negative Einpresstiefe))

* MAXLOAD 4125 kg (9090 LB) (Radlast)

» MAX PRESS. 900 kPa (130 PSI) (maximaler Luftdruck)

* GESCHMIEDET

* MADE IN HUNGARY (made in...) (oder auch: CHINA / JAPAN /
MEXICO / U.S.A)

* REG 000809/2012 (Inmetro-Registrierungsnummer/-jahr,
davor Inmetro-Logo)

+ T-DOT (FMVSS 120 Kennzeichnung)

+ JWL-T (Symbol des japanischen Aufpralltests)

+ 120516 (Herstellungsdatum Monat/Tag/Jahr, in diesem Fall 5.
Dezember 2016)

» PART NO 892513DB (Teilenummer)

Abbildung 4-9



4.e. Tabelle: Passende Reifen zur Felge nach ETRTO-Norm

Prifen Sie vor der Montage eines Reifens am Rad, ob der Reifen mit Wenden Sie sich an Howmet Wheel Systems oder einen Alcoa®

der Radgrol3e Ubereinstimmt. Wheels-Vertragshandler, weil:
+ Einige in dieser Tabelle aufgelistete RadgrofRen in bestimmten
Wenden Sie sich an den Reifenhersteller, weil: Landern moglicherweise nicht erhaltlich sind
* Es zuséatzliche Ubereinstimmungen zwischen Felgen und Reifen
geben kann, die hier nicht aufgefihrt sind. Hinweis:
+ Fur die Reifen anderer Hersteller andere oder zusétzliche + Belasten Sie das Rad nicht Uber seine maximale Ladekapazitat
Empfehlungen gelten kdnnen. hinaus

+ Pumpen Sie die Rad-/Reifen-Kombination nicht Gber den
maximalen, auf dem Rollstempel angegebenen Luftdruck hinaus
auf Siehe 4.d.

Felgenbreite-Reifen-Zuordnungstabelle fur Nutzfahrzeug-ReifengréfRen nach ETRTO-Normenhund buch 2021

ReifengroRe / Querschnitt Geprufte Felgenmal3e (Male in Zoll)

Normale QuerschnittsgréRen

8und 8.5 5.25 6.00 6.75
9und 9.5 6.00 6.75
10 6.75 7.50
11 7.50 8.25
12 8.25 9.00
13 9.00 9.75

70','75','80" und ‘90’ Series

205 5.25 6.00 6.75
215 6.00 6.75

225 6.00 6.75

235 6.75 7.50

245 6.75 7.50

255 6.75 7.50 8.25
265 6.75 7.50 8.25
275 7.50 8.25

285 7.50 8.25 9.00
295 8.25 9.00

305 8.25 9.00

315 9.00 9.75

365 9.75 11.75 10.50*
375 9.75 11.75

445 13.00 14.00

605 18.00

*genormt nach TRA flir 365/70
Tabelle 4-10
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Tabelle: Abstimmung zwischen Reifen und Felge (Fortsetzung)

'65' Series
205

385

425

445

525

‘60’ Series
265

285

295

305

315

555

‘55’ Series
265

295

385

445

455

‘50 Series’
355

375

445

'45 Series’
315

355

375

415

435

455

495
Tabelle 4-11

6.00

11.75
12.25
13.00
16.00

7.50
8.25
9.00
9.00
9.00
16.00

8.25
9.00
11.75
14.00
14.00

11.75
11.75
14.00

9.75

11.75
11.75
13.00
14.00
14.00
16.00

6.75

12.25

13.00 14.00
14.00

8.25
9.00
9.75
9.75
9.75
17.00

9.75
12.25

15.00

12.25
15.00

12.25
14.00
15.00
15.00
17.00



Felgenbreite-Reifen-Zuordnungstabelle Free Rolling Tyres (FRT*) GréRen nach ETRTO-Normenhandbuch 2021

Reifengrofe / Querschnitt Geprufte Felgenmale (Male in Zoll)

Normale QuerschnittsgréfRen FRT

9.5 R 175 6.00 6.75
10 R 175 6.75 7.50
" R 225 7.50 8.25
12 R 225 8.25 9.00

'75' Series FRT
215/75 R 175 6.00 6.75
235/75 R 175 6.75 7.50

70" Series FRT

245/70 6.75 7.50
255/70 R 225 6.75 7.50 8.25
265/70 R 175 6.75 7.50 8.25
265/70 R 195 7.50 8.25
275/70 R 225 7.50 8.25
285/70 R 195 8.25 9.00

‘65’ Series FRT

205/65 R 175 6.00 6.75
385/65 R 195 11.75 12.25
425/65 R 225 12.25 13.00 14.00
445/65 R 225 13.00 14.00
‘60’ Series FRT

255/60 R 195 750 8.25
275/60 R 195 8.25 9.00
'55' Series FRT

265/55 R 195 8.25

385/55 11.75 12.25
425/55 R 195 13.00 14.00
‘50" Series FRT

435/50 14.00 15.00
‘45' Series FRT

445/45 R 195 14.00 15.00
455/45 R 225 14.00 15.00
‘40" Series FRT

365/40 R 195 11.75

455/40 R 225 15.00 16.00

FRT* oder Free Rolling Tyres: Nutzfahrzeugreifen, die auf die Ausristung nicht angetriebener Achsen beschrankt sind, ausgenommen
Kraftfahrzeug-Vorderlenkachsen
Quelle: European Tyre and Rim Technical Organisation - Normenhandbuch - 2021

Tabelle 4-12
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4.f.  Messung des Rades

4.f.i. Wie misst man den Mindestmittenabstand (bei zwillingsbereiften Radern)

Die Messung des Mindestmittenabstandes ist hersteller-
abhangig und dem Handbuch des Herstellers zu entnehmen.
Um herauszufinden, ob der Mindestmittenabstand bei einer
Zwillingsbereifung mit Aluminiumradern von Alcoa® ausreichend
ist, mussen Sie die negative Einpresstiefe des betreffenden
Alcoa®-Rads verdoppeln.

Wenn der doppelte halbe Mittenabstand oder die doppelte
negative Einpresstiefe gleich der oder grof3er als die Angabe
des Reifenherstellers sind, reicht der Mindestmittenabstand

aus. Im Technischen Datenblatt fir Alcoa®-Rader sind der halbe
Mittenabstand (negative Einpresstiefe) und die Einpresstiefe von
jedem Alcoa®-Rad aufgefihrt.

Die Messung sowohl der Einpresstiefe als auch des halben
Mittenabstands (negative Einpresstiefe) erfolgt von der
Montageflache des Rades bis zur Felgenmitte. Der richtige
Reifendruck und die Einhaltung der Tragfahigkeit sind fur die
Aufrechterhaltung des Mindestmittenabstandes wichtig.

Mittenabstand
Reifenabstand
Fahrzeugabstand

Reifenbreite

Nabenbohrung

Lochkreis

Negative Einpresstiefe oder halber
Mittenabstand des Rades

8. Einpresstiefe des Rades

9. Platz auf der Riickseite

10. Mittelachse des Reifens/der Felge

NoukwN-=

Bei Alcoa®-Radern, die in Zwillingsbereifung montiert werden
kénnen, wird der halbe Mittenabstand (HMA) im Rollstempel hinter
der Radgrol3e angegeben (z. B. 22.5 x 9.00 - 176). D. h. dass der
HMA in Millimetern 176 betragt.

HMA: Abkurzung fur Halber Mittenabstand, wird fiir gewohnlich auf
in Deutschland hergestellten Radern verwendet.

Grafik 4-13

ZWILLINGSBEREIFUNG

Montieren Sie KEINE Rader mit unterschiedlichem halben
Mittenabstand (HMA), sofern nicht vom Fahrzeug- oder Anhanger-
achsenhersteller zugelassen:

* Montieren Sie auf keinen Fall Rader mit geringerem halben
Mittenabstand, da die Gefahr besteht, dass die Reifen im
belasteten Zustand aneinander reiben. Dabei entsteht Hitze, was
zum Platzen der Reifen fihren kann.

+ Die Montage von Radern mit geringerem halbem
Mittenabstand verringert die Spurweite. Stabilitat und/oder
Aufhangungskomponenten des Fahrzeugs kénnen insbesondere
bei Belastung oder Kurvenfahrt beeintrachtigt werden.



4.f.ii. Messen der Einpresstiefe (bei Einfachbereifung)

Die Messung der Einpresstiefe richtet sich nach den Angaben des Bei Alcoa®-Radern, die nur in einer einzigen Position montiert
Herstellers der Lkw- oder Anhangerachse und ist den Handbulchern werden kdnnen, ist die Einpresstiefe im Rollstempel hinter der
des Lkw- oder Achsherstellers zu entnehmen. Um zu ermitteln, Radgrofe (z. B. 22.5 x 11.75 - 120) angegeben. D. h., dass die
ob das Rad der empfohlenen Einpresstiefe einer Fahrzeug- Einpresstiefe in Millimetern 120 betragt.

oder Anhangerachse entspricht, sehen Sie bitte im technischen

Datenblatt fur Alcoa®-Rader nach. ET: Abkurzung fur Einpresstiefe, wird in der Regel auf in

Deutschland hergestellten Radern verwendet.

e Mittelachse der Felge (des Reifens)

%

a) Mittelachse der Felge (des Reifens)

b) Befestigungsflansch, Radscheibe o

¢) Einpresstiefe, Abstand Felgenmittelachse <
bis Befestigungsflansch, in Millimetern
gemessen

A\

Einpresstiefe (mm)

Montageflansch

ﬁ

Grafik 4-14
EINFACHBEREIFUNG Einpresstiefe héher/geringer
Montieren Sie KEINE Rader mit unterschiedlicher Einpresstiefe, + Eine Veranderung der Mittelachse der Felge/des Reifens fihrt
sofern nicht vom Hersteller der Fahrzeug- oder Anhangerachse zu einer veranderten Verteilung der Last auf die Lager. Die
zugelassen: Montieren Sie beispielsweise nicht 22.5 x 11.75 mit Lebensdauer der Lager kann verringert werden oder es kann zu
Einpresstiefe 120 an der Achse, wenn eine Einpresstiefe von 135 einem Ausfall der Lager kommen. Das eine oder andere Lager
Standard ist oder 22.5 x 11.75 mit Einpresstiefe 135, wenn eine kann sich erhitzen, sodass es zu einem Brand kommen kann.
Einpresstiefe von 120 Standard ist. + Die Achsgeometrie kann beeinflusst werden, was sich auf die

Mandvrierfahigkeit des Fahrzeugs auswirkt.
Einpresstiefe héher

* Rad oder Reifen kdnnen Teile von Bremsen, Lenkung, Einpresstiefe geringer
Aufhdngung oder Chassis berthren. Dies kann zum Platzen des + Die Rad-/Reifenkombination kann die zulassige maximale
Reifens oder Schaden an Komponenten filhren, wobei die Gefahr Fahrzeugbreite Uberschreiten, sodass gegen die
von Unfallen mit Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, Verkehrsordnung verstof3en wird.
besteht.

+ Stabilitat und/oder Aufhangungskomponenten des Fahrzeugs
kénnen insbesondere bei Belastung oder Kurvenfahrt
beeintrachtigt werden

Hinweis:

Einpresstiefe + Radscheibendicke = halber Mittenabstand (negative Einpresstiefe). Referenzangaben finden Sie im technischen Datenblatt
fur Alcoa®-Rader oder im Raddatenblatt anderer Stahl- oder Alurader, sofern verwendet.

15



4.2. Kombinierte Anwendung von Alcoa®-Radern

Anderungen im Design und in den Spezifikationen kénnen zur
kombinierten Verwendung von Alcoa®-Radern an einem Fahrzeug
oder einer Achse fiihren.

Wenn Alcoa®-Rader auf einer Achse kombiniert verwendet werden,
mussen Radabmessung, Bolzenlochdurchmesser und Einpresstiefe
bei Einzelmontage bzw. halber Mittenabstand bei Doppelmontage
Ubereinstimmen.

Die kombinierte Belastungsrate der Rader muss der Belastungsrate
der Achse entsprechen oder diese Uberschreiten. Konsultieren Sie
die Fahrzeug- bzw. Achsspezifikation.

Lastkraftwagen, Busse und Anhanger kénnen unterschiedliche
Radlastwerte an einem Fahrzeug haben. Es ist zwingend
erforderlich, die Zulassung des Fahrzeug- oder Achsenherstellers
sowie die lokale und nationale Gesetzgebung fur Stra3enfahrzeuge
zu beachten.

4.h. Kombinierte Anwendung Alcoa®-Rader und Stahlrader

Alcoa®-Rader kénnen in Verbindung mit einem Innenrad aus Stahl
in einer Zwillingsbereifung verwendet werden. Bei der Benutzung
eines Innenrades aus Stahl muss mit groRter Sorgfalt vorgegangen
werden, um beide Rader korrekt an der Nabe zu befestigen.

Die Auswahl des richtigen Materials, d. h. Muttern,
Hulsenradmuttern und Bolzen, sind fiir eine sichere Befestigung
sowie eine ausreichende Nabenfiihrung ausschlaggebend, um das
aulBere Aluminiumrad richtig zu zentrieren.

Beide Rader, Stahl- und Alcoa®-Rad, missen zueinander passen:
RadgréRe und halber Mittenabstand (negative Einpresstiefe),
Tragfahigkeitsindex, aul3erdem mussen sie gleiche Reifen und
gleiche Laufflache aufweisen.

Bei einer gemischten Zwillingsbereifung gelten alle Empfehlungen
und Richtlinien flr eine sichere und ordnungsgemaRe Zwillings-
bereifung mit Stahlradern und einer Zwillingsbereifung mit Alumini-
umradern. Schlagen Sie hierfur in der Anleitung des Herstellers von
Stahlréddern und der Serviceanleitung fur Alcoa®-Rader nach.

Warnung

WICHTIG

Konsultieren und befolgen Sie die OEM-Zulassung des Fahrzeug-
oder Achsenherstellers sowie die lokale und nationale StralRen-
fahrzeuggesetzgebung fiir die Anwendung von gemischten
Baugruppen, z. B. Stahl- und Aluminiumrader auf einer Achse oder
einem Fahrzeug.

Grafik 4-15
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Bei der Montage von lackiertem Stahl mit Alcoa®-Radern in Zwillingsbereifung mussen Sie auf zu dicke Lackschichten auf dem

Innenrad aus Stahl achten.

Eine zu dicke Lackschicht (> 90 um oder 3.5 mil) kann die Spannkraft verringern, wodurch sich die Rader lockern kénnen. Dies kann zu

schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen korrekten Verfahren fir Einbau und Wartung der Rader.

Weitere Informationen zu Montage und Hardware fuir Alcoa®-Rader finden Sie in den Abschnitten 10, 11 und 12.



Wenn auf der Innenposition ein Stahlrad und auf der AuBenposition ein Aluminiumrad mit Hilsenradmuttern montiert wird, ist es wichtig
a) die Anzahl der Gewindegange zu ermitteln, wie in Abschnitt 11.b erldutert.
b) sich zu vergewissern, dass die Mutter bei Verwendung langer Hilsenradmuttern, wie in Abschnitt 11.b.ii beschrieben, nicht aufsitzt.

'l
e
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Warnung A

Die falsche Auswahl von Radern und Befestigungsmaterial kann zu einem falschen Sitz der Rader fuhren.
Die unkorrekte Montage der Rader flhrt dazu, dass sich die Rader vom Fahrzeug |6sen.

Sich |6sende Rader oder der Verlust von Rad-/Reifenkombinationen kdnnen zu Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, flhren.

Weitere Informationen zu Montage und Hardware fur Alcoa®-Rader finden Sie in den Abschnitten 10, 11 und 12.

NABENBEFESTIGUNG

1. Bolzenlange und Gewindeeingriff (Befestigungsmaterial)

A. B.
Fur den Gebrauch von zweiteiligen Flanschmuttern und den Fur den Gebrauch von zweiteiligen Hulsenradmuttern bei
Austausch von Bolzen (gegen langere) betragt die Bolzenlange: Beibehaltung der Originalbolzen betragt die Mindestzahl von
1x Scheibendicke Stahlrad + 1x Scheibendicke Alcoa®Rad + Hohe Gewindeeingriffen zwischen Mutter & Bolzen:
der Mutter + 3 mm fur den Gebrauch mit M22, M20 oder M 18 x 1.5
Gewinde (oder 2 ganze Gewinde bei einem anderen Gewindetyp + 14 volle Umdrehungen fir M22x 1.5  (metrisch, Volvo ab 2005)
wie BSF oder UNF). + 13 volle Umdrehungen fir M22x 1.5  (metrisch)
+ 12 volle Umdrehungen fir M18 x 1.5  (metrisch)
Beispiel: Die Scheibendicke von 1x Stahlrad und 1x Alcoa®-Rad + 10 volle Umdrehungen fur 7/8"-11 BSF (Scania)
und eine normale, zweiteilige Flanschmutter M22 x 1.5 ergibt eine + 12 volle Umdrehungen flr 7/8"-14 UNF (Volvo bis 2004)

Bolzenlange von 14 + 22 + 27 + 3 =66 mm.

17
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2. Fihrung

Naben fur Stahlrader mit Nabenfiihrung verfigen moglicherweise
nicht Gber eine ausreichende Fihrungslange fir eine Befestigung
von Alcoa®-Zwillingsradern oder flir eine Montage eines
Alcoa®-Rades an der AuBBenseite und eines Stahlrades an der
Innenseite.

Achten Sie insbesondere auf die Lange der Fihrungsnocke, vor
allem, wenn Sie von einer Zwillingsbereifung mit Stahlradern auf
eine Zwillingsbereifung mit Aluminiumradern wechseln. Messen
Sie die FUhrungsnocke, um sicherzustellen, dass die Nabe eine
Mindestfuhrungslange von 5 mm fur das zu zentrierende aul3ere
Rad hat, ohne die Fasen.

Beispiel:

Der horizontale Teil der Fihrung muss mindestens 27 mm
betragen, wenn die Scheibendicke des inneren Aluminiumrades 22
mm betragt. Bei einer Zwillingsbereifung mit Stahl- und Alumini-
umradern muss der horizontale Teil der Fihrung mindestens 19
mm betragen, wenn das innere Rad 14 mm betragt.

3. Drehmoment

Bei einer Zwillingsbereifung mit Stahlradern und Alcoa®-Radern
mussen Sie wahrend der Montage der Rader die Anweisungen
des Fahrzeugherstellers flr das richtige Drehmoment und die
Verwendung von Schmiermitteln fir Gewinde befolgen.

WICHTIG

Wenn Alcoa®Rader mit Lkw-Radern aus Stahl in Zwillingsbereifung
verwendet werden, wird empfohlen, Discmates flr Alcoa®-Rader
oder Nylon-Schutzdichtungen zur Vermeidung von Korrosion zu
verwenden. Siehe Abbildung 4-19.

Wenn ein Stahlrad auf der Innenposition verwendet wird, muss mit
aullerster Sorgfalt auf korrekten Sitz an der Nabe oder Trommel
geachtet werden, bevor das Aluminiumrad an der Aul3enposition
montiert wird.

Die Auswahl des korrekten Befestigungsmaterials ist erforderlich,
um fUr eine ausreichende Gewindelange fir die Befestigung des

aulleren Aluminiumzwillingsrades zu sorgen, die fur eine sichere

Montage wesentlich ist.

Howmet Wheel Systems empfiehlt fur diesen Zweck die
Verwendung von Hulsenradmuttern.

Abbildung 4-18

/1N

Stahlréder und geschmiedete Aluminiumrader haben
unterschiedliche mechanische Eigenschaften.

Achtung

Aufgrund der unterschiedlichen mechanischen
Eigenschaften kann ein Rad die Lebensdauer des anderen
beeintrachtigen.

Aus diesem Grund wird empfohlen, keine Zwillings-
bereifungen mit Stahl- und Aluminiumradern fur den
Berufstransport, schwere Beférderungen und/oder
Off-Road-Anwendungen zu verwenden.

Abbildung 4-19

4.i. Identifikation des Halters / Ingebrauchnahme

Manche Transportunternehmen mdchten eine spezielle Kennzeichnung wie HALTER und Datum der INGEBRAUCHNAHME auf den Radern
haben. Howmet Wheel Systems rat den Transportunternehmen und Haltern, die Rader mit dem Datum der Ingebrauchnahme zu versehen.

1. Benutzen Sie ,Low-Stress"-Stempel oder ahnliche Stempel.

2. Der Stempel auf einer duBeren Scheibe sollte in dem Bereich aul3erhalb der Mitte des Handlochs und mindestens 2,5 cm oder 1 Zoll

vom Umfang des Handlochs angebracht werden.

3. Ander Innenseite des Rades muss die Kennzeichnung moglichst nahe am Fabrikstempel angebracht werden.

Hinweis: Die Benutzung eines Pragestempels auf Radern mit einer Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung kann das Erscheinungsbild sowie
die Leistung der Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung im Stempelbereich beeintrachtigen.



5. Rader in Gebrauch nehmen

Warnung A W Warnung A

+ Die auf dem Rad angegebene maximale Radlast nicht + Einige Rader sind nicht fur den Gebrauch an Achsen mit
Uberschreiten. Scheibenbremsanlagen geeignet.

+ Die Uberschreitung der maximalen Radlast kann zum + Der Versuch, Rader zu verwenden, die nicht fir Achsen
Explodieren des Rades/des Reifens und damit zu schweren mit Scheibenbremsanlagen geeignet sind, kann zum
Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, fiihren. Ausfall von Rad oder Fahrzeugkomponenten und damit zu

+ Der Kunde muss die Tragfahigkeit des Fahrzeugs mit der Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Tragfahigkeit des Reifens vergleichen. Vergewissern Sie sich anhand der Teilenummer auf dem
Rad und im Datenblatt fir Alcoa®-Rader, ob das Rad an
Achsen/Fahrzeugen mit Scheibenbremse verwendet

werden kann.

Uberpriifen Sie immer alle Teile des Rades, bevor Sie den Reifen
montieren, um sicherzustellen, dass nichts im Weg ist. Siehe
~Radsitzprufung", Abschnitt 5.d.

Warnung A

+ Die Rad-/Reifenkombination darf nicht zu stark befullt werden.

+ Die Uberschreitung der maximalen Radlast kann zum Explodieren des Rades/des Reifens und damit zu schweren Verletzungen,
moglicherweise mit Todesfolge, flhren.

+ Beachten Sie flr den korrekten Reifendruck die Angaben des Herstellers.

Maximale Radlast und maximaler Reifendruck sind auf dem Rollstempel des Rades angegeben. Siehe Abschnitt 4.d.
Uberschreiten Sie auf keinen Fall den vom Reifen-/Radhersteller vorgeschriebenen, auf Reifen und Rad angegebenen kalten Luftdruck.

5.a. R&der in Gebrauch nehmen / verborgene Mangel

Einige Mangel am Rad kénnen hinter dem Reifen verborgen sein.
Aus diesem Grund muss bei der Demontage eines Reifens das
komplette Rad grundlich kontrolliert werden. Entfernen Sie die
Schmiermittel und den Schmutz. Benutzen Sie eine Drahtbdrste
oder Stahlwolle, um das Gummi von den Wulstsitzen zu entfernen.

Uberpriifen Sie die Montageldcher auf Risse, VerschleiR,
Vergrof3erung oder Ausdehnung (kann auftreten, wenn die
Hulsenradmuttern nicht richtig angezogen sind). Siehe Abschnitt
12.a. Schmutzstreifen von den Bolzenldchern und/oder Liftungs-
offnungen kénnen auf lose Muttern hinweisen. Siehe Abbildung
5-1.

Abbildung 5-1
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5.b. Rader in Gebrauch nehmen / Veranderung des Rades

Howmet Wheel Systems gestattet keinerlei Veranderung der Rader,
mit Ausnahme eines geringfligigen kosmetischen Schleifens zur

Verbesserung des Erscheinungsbildes. Schleifen ist erlaubt, um den Warn ung A

Felgenhornbereich des Rades zu pflegen. Siehe Abschnitt 13.g.

Verandern Sie Rader nicht durch Schweil3en, Loten oder Das Schweilen, Léten oder das sonstige Erhitzen von
anderweitige Erhitzung, z. B. Pulverbeschichtung, bei dem Versuch, Alcoa®-Radern kann diese schwachen.
ein Rad zu reparieren oder zu richten.

Schwache oder beschadigte Rader kénnen eine explosi-

Die Benutzung von Adapterplatten oder Wulstfestklemmvor- onsartige Trennung der Reifen von den Radern oder

richtungen ist an Alcoa®-Radern nicht erlaubt. einen Ausfall des Rades am Fahrzeug verursachen. Eine
explosionsartige Trennung der Reifen von den Radern

Die Rader sollten nicht in einer Weise lackiert, pulverbeschichtet oder ein Ausfall des Rades am Fahrzeug kann zu schweren

oder anderweitig beschichtet werden, die zu einer Beeintrachtigung Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

der Montageflachen fUhren kénnte.

Versuchen Sie niemals, die Oberflache eines Alcoa®-Rades zu
Jedes Rad, das Anzeichen einer Verénderung aufweist, sollte vom schweilRen, zu I6ten oder zu erhitzen.
Werkstattpersonal entfernt und verschrottet werden.

Die Radkennzeichnung muss lesbar sein. Rader sollten aus dem
Verkehr gezogen werden, wenn eine solche Kennzeichnung nicht
lesbar ist oder die Anforderungen nicht erfullt.

5.c. Inbetriebnahme von Radern/Durchmesser von
Montagebereich und Stutzflache

Stiitze

Die Stutzflache oder Stitze der Nabe muss flach zum unten empfohlenen Durchmesser (gemaf3 ISO 4107,
SAE J694 und DIN 74361-3) sein, um der Radscheibe ausreichend Platz zu bieten.

Grafik 5-2

Gultig fur Alcoa®-Rader mit Nabenfuhrung:

Lochkreis @ Anzahl der ISO 4107 Stiitze | SAE 694 Stitze |  DIN 74361-3 VOR FHowmet

(mm) Bolzen G @ mm @ mm Stltze @ mm ;?tzzogk:;
205 6 M18x 1.5 250 - 251 245 - 250 250 245 - 251
245 6 M18x 1.5 290 - 291 290 285-291
275 8 M20 x 1.5 320-321 315-320 320 315-321
275 8 M22x 1.5 334-343 320 334-343
225 10 M22x 1.5 270 273-279
335 10 M22x 1.5 385-386 380-385 385 380-386
Tabelle 5-3

Warnung /1N

+ Aufgrund der begrenzten Kontaktflache von sternférmigen Naben ist die korrekte Pflege und Reinigung von Nabe, Rad und
Befestigungsmaterial wichtig.

+ Entsprechend der Empfehlung des Verbandes der europaischen Radhersteller, EUWA, missen Rader, die an sternférmigen Naben
verwendet werden, alle 50.000 km auf Risse der inneren und dufReren Befestigungsflache Gberprift werden.

+ Falls Risse festgestellt werden, mussen die Rader umgehend und permanent aus dem Verkehr gezogen werden.
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5.d. Inbetriebnahme der Rader / vor Montage der Reifen / Reifensitzprtfung

+ Die maximale Radlast darf nicht Uberschritten werden. Der * Richten Sie die Rader nicht. Erhitzen Sie die Rader nicht bei
Kunde muss die OEM-Tragfahigkeit der Fahrzeugachse mit der dem Versuch, sie zu richten oder um einen anderen Schaden
maximalen Tragfahigkeit des Rades vergleichen. zu reparieren. Die spezielle Legierung dieser Rader ist

+ Beachten Sie fUr den korrekten Reifendruck die Angaben des hitzebehandelt und unkontrolliertes Erhitzen schwacht die Rader.
Herstellers. + Schweil3en Sie die Rader nicht.

+ Uberpriifen Sie alle Teile des Rades, bevor Sie den Reifen + Wenn die Reifen entfernt werden, muss das gesamte Rad
montieren, um sicherzustellen, dass nichts im Weg ist. Siehe gereinigt und Uberprift werden. Entfernen Sie mit einer Birste
+Radsitzprifung". den Schmutz von den Wulstsitzen (Teil des Rades, der den Reifen

+ Benutzen Sie kein Rad, das hohem Druck oder Reifen- und stutzt).

Felgenabldsung ausgesetzt war, das auf der Felge gefahren + Kontrollieren Sie die Felgenrander mit der Felgenhorn-

wurde oder UbermaRiger Hitze oder anderen physischen VerschleiBlehre von Alcoa®-Radern auf Verschleil3. BESEITIGEN
Belastungen ausgesetzt war. Ein Rad, das diesen Zustanden SIE SCHARFE KANTEN AM FELGENHORN, wie in Abschnitt 13.g.iii
ausgesetzt war, verflgt moglicherweise nicht mehr Gber die erlautert.

korrekten Abmessungen und Konturen, um die Form des + Es wird empfohlen, die Ventile bei jedem Reifenwechsel zu
Felgenrandes beizubehalten, wahrend es unter Druck steht. ersetzen. Siehe Abschnitt 5.e.iv.

+ Ein gerissenes oder beschadigtes Rad kann zur Folge haben, dass + Eswird empfohlen, Radflansche und Wulstsitze bei jedem
der Reifen platzt oder wahrend der Fahrt abspringt. Montieren oder Demontieren des Reifens zu schmieren.

Radsitzprufung

1. Entfernen Sie das oder die aktuellen Rader von dem/den Achs-Ende(n), um ggf. eine Sitzprtifung durchzufihren.

2. Reinigen Sie die Montageflache der Nabe und die Montagefladche des zu montierenden Rades (siehe Abschnitt 10.1. Schritte 1, 2 und 3).

3. Setzen Sie das Rad zur Sitzprufung auf die Stehbolzen, halten Sie das Rad auf die Nabe und prifen Sie, ob es blndig sitzt. Die
Montageflache des Rades muss bundig mit der Montageflache der Nabe abschlieBen. Die Ruckseite des Rades (und die Auswucht-
gewichte) darf nicht an irgendwelchen Hindernissen anliegen, wie z. B. Bremssattel, Lenkungsteile, Ausgleichsgewichte, Nieten usw.

4. Montieren Sie drei Muttern und ziehen diese handfest an. Drehen Sie das Rad (und drehen Sie die Lenksaule vollstandig in beide
Richtungen, wenn Sie die Lenkposition Gberprifen), um sicherzustellen, dass keine Hindernisse vorhanden sind.

5. Wiederholen Sie die Schritte gegebenenfalls flr jedes Achs-Ende.

5.e. Ventile fur Alcoa®-Rader

Neue Alcoa®-Rader sind mit Ventilen versehen. Alle neuen Ventile Wenn die Teilenummer eines Rades und eines passenden Ventils
und Ventilmuttern sind vernickelt und haben eine gewdlbte nicht zu finden ist, wenden Sie sich an Howmet Wheel Systems
Staubkappe mit einer Dichtung fur Luftdichtheit. Ventilkappen aus oder einen Alcoa® Wheels-Vertragshandler:

Metall werden empfohlen.

Ventile, die von Howmet Wheel Systems flir Alcoa-Rader verwendet
werden, sind von der ETRTO genormt: Die Verwendung von
Ventilen, die diesen Spezifikationen nicht entsprechen, oder nicht
originale Ventile, kdnnen die Verkehrstichtigkeit des Fahrzeugs
oder die Sicherheit gefahrden.

Konsultieren Sie bei Bestellung und Austausch von Ventilen das OEM-Ventile und Ersatzventile sind bei Alcoa® Wheels Vertrags-
Datenblatt fir Alcoa®Rader flr das richtige und passende Ventil. handlern erhaltlich.

Hinweis: Laut Vorschrift des DOT (Department Of Transportation)
sind Ventilkappen aus Metall (nicht aus Plastik) vorgeschrieben.

21


https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp
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5.e.i. Ventile mit einem schwarzen/orangen T-férmigen Dichtungsring und einer
einteiligen Mutter

40MS-00N, 54MS-00N, 60MS-00N (nicht abgebildet), 70MS-07N2, Daruberhinaus wird das Risiko auf Beschadigung des Ventilloch-
83MS-00N OEM-Ventile (Abbildung 5-4) bereiches aufgrund eines zu starken Drehmoments reduziert.
70MS-27N, 70MS-45N (nicht abgebildet), 70MS-60N (nicht Diese Ventile missen nicht unbedingt bei der Inspektion oder beim
abgebildet) Ersatzventile (Abbildung 5-5) Austausch gedlt oder eingefettet werden.

Diese Ventile haben eine einteilige Mutter mit einer gréf3eren Schmieren oder Fetten hilft, Korrosion zu vermeiden und erleichtert
Kontaktflache, damit der Druck im Bereich des Ventillochs das Einsetzen des Ventils bei der Montage. Siehe VALVEgrease.

gleichmaRiger verteilt wird.

Abbildung 5-4 Abbildung 5-5

VALVEgrease

Verwenden Sie bei der Montage oder beim Austausch von
Ventilen VALVEgrease fur Alcoa®-Rader oder ein nicht wasser-
und nicht metallbasiertes Schmiermittel.

Verwenden Sie bei der Montage oder beim Austausch von
Metallventilen KEINE Reifenmontagepaste.

VALVEgrease fur Alcoa®-Rader ist bei Alcoa® Wheels-Vertrags-
handlern erhaltlich.

Abbildung 5-6

Das korrekte, passende Ventil finden Sie im technischen Datenblatt fir Alcoa®-Rader. Wenn Sie die Teilenummer nicht
finden, wenden Sie sich an Howmet Wheel Systems oder einen Alcoa® Wheels-Vertragshandler.

Siehe Datenblatt fir Alcoa®-Rader:

OEM-Ventile und Ersatzventile sind bei Alcoa® Wheels-Vertragshandlern erhaltlich.
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Achtung A

Ventile mit T-férmiger Gummitille kdnnen beim Einbau gequetscht oder gefaltet werden.

Die T-férmige Gummitllle kann dadurch beschadigt werden, sodass Luft entweichen kann.

Fuhren Sie das Ventil vorsichtig ein, um ein Quetschen oder Falten der T-formigen Gummittille zu vermeiden. Schmieren oder Fetten
erleichtert das Einflihren des Ventils bei der Montage.

5.e.ii. Ventilmuttern und Drehmoment

Ventile fir Alcoa®-Rader haben 14, 16 mm oder 5/8” Sechskantmuttern. Das empfohlene Drehmoment betragt 12 bis 15 Nm (9 bis 11 Ft-Lb).

5.e.iii. Ventile, allgemeine Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN WAS SIE NICHT TUN SOLLTEN

1. Eswird empfohlen, die Ventile bei jedem Reifenwechsel durch 1. Benutzen Sie keine Ventile flr Stahlrader. Ventile fir Stahlrader
ein Originalventil fir Alcoa®-Rader zu ersetzen, die bei Alcoa®- kénnen unterschiedliche Durchmesser, unterschiedliche
Wheels-Vertragshandlern erhaltlich sind. Biegungen (Ecken) und/oder eine zu kurze Gewindeldnge

2. Bevor Sie das neue Ventil einbauen, missen Sie zuerst haben.
Uberprifen, ob das Ventil zum Rad passt. Uberprifen Sie dies 2. Verwenden Sie keine Messingventile ohne Beschichtung.
im Datenblatt fur Alcoa®-Rader. Aluminium und Messing fuhren zu einer beschleunigten

3. Um Luftverlust durch unsachgemal3e Montage oder Korrosion galvanischen Korrosion. Diese Korrosion kann Leckstellen
zu verhindern, missen Alcoa®-Rader mit verchromten oder verursachen.
vernickelten Ventilen ausgerustet werden, die den hohen 3. Biegen Sie das Standardventil nicht in eine andere Form.
Standards entsprechen und speziell fir Alcoa®-Rader entwickelt 4. Verwenden Sie keine O-Ringe oder Dichtungsringe aus Gummi.
wurden. 5. Verwenden Sie bei der Montage oder beim Austausch von

4. Verwenden Sie beim Wechseln von O-Ringen oder Dichtungen Ventilen keine Reifenmontagepaste.
solche aus Silikon, Viton® oder EPDM. 6. Beflllen Sie den Reifen nicht mit Luft aus einer Luftanlage mit

5. Beim Ersetzen von Ventilschaften wird empfohlen, O-Ring oder Schmierung fur Druckluftwerkzeuge.
Dichtung mit VALVEgrease fUr Alcoa®-Rader oder mit einem 7. Verwenden Sie keine Auswuchtflussigkeiten oder flussige
nicht auf Wasser oder Metall basierenden Schmiermittel zu Dichtungsmittel. Solche Produkte kénnen eine extrem schnelle
schmieren. Korrosion des Ventillochbereichs, der Wulstsitze und des

6. Benutzen Sie nur trockene Luft zum Beftillen der Reifen. Tiefbetts verursachen. Dadurch kénnen Risse entstehen, die
Vergewissern Sie sich, dass der Lufttrockner korrekt gewartet Luftverlust verursachen.
wird. Der Gebrauch von Feuchtigkeitsabscheidern im 8. Das Auswuchten mit Pulver oder Granulat wird nicht
Luftkompressor wird empfohlen. empfohlen. Diese Produkte kdnnen eine Fehlfunktion des

7. Eswerden Ventilstaubkappen mit einem Luftverschluss Ventileinsatzes und damit Luftverlust verursachen.
empfohlen. 9. Benutzen Sie keine Ventilverlangerungen aus Metall oder

Messing ohne eine feste Stitze. Metallverlangerungen ohne
Stutze beschleunigen die Ermidung des VentilfuRBes oder des
Bereichs des Ventillochs durch Zentrifugalkrafte. Dadurch kann
es zu Rissen im Ventilsockel und/oder im Ventillochbereich des
Rades kommen, sodass Luft entweicht.

10. Benutzen Sie keine Verlangerungsschlduche ohne eine
ordnungsgemale Befestigung am dufBeren Rad. Lockere
Verlangerungsschlauche kénnen zu Beschadigungen am Rad
und Ventil fihren und einen Luftverlust verursachen.

23



24

5.e.iv. Austausch von Ventilen

Ein Reifenwechsel ist die beste Gelegenheit, um das Ventil zu
Uberprufen. Es wird empfohlen, jedes Mal ein neues Ventil
einzubauen, wenn ein neuer Reifen montiert wird.

Reinigen Sie den Ventilsitz und das Ventilloch griindlich, nachdem
Sie das Ventil entfernt haben. Entfernen Sie den gesamten
Schmutz, das Fett und die Oxidation. Sorgen Sie dafur, dass alle
Kontaktflachen trocken sind. Achten Sie auf scharfe Kanten oder
Grate. Siehe Abbildung 5-7.

Benutzen Sie kein scharfes Werkzeug und/oder Giben Sie keinen
zu starken Druck aus, weil dies zu Kratzern oder Kerben auf der
Oberflache fuhren kann. Ungleiche oder beschadigte Oberflachen
konnen Leckstellen verursachen. Feines Schleifpapier, Stahlwolle,
eine weiche BUrste oder Bristle Discs flr Alcoa®Rader sind
geeignete Mittel zur Reinigung der Oberflache, ohne sie zu
beschadigen.

Tragen Sie eine Schicht VALVEgrease fur Alcoa®-Rader oder ein
nicht auf Wasser oder Metall basierendes Schmiermittel im
Ventilloch sowie auf die AulRen- und Innenseite der Radflache
auf (mit einem Durchmesser von etwa 2,5 cm oder 1 Zoll um das
Ventilloch herum). Siehe Abbildung 5-8.

Vor dem Einbau des Ventils tragen Sie eine diinne Schicht
VALVEgrease fir Alcoa®-Rader oder eines nicht auf Wasser oder
Metall basierenden Schmiermittels an der Stelle auf Schaft und
Sockel auf, wo sich der O-Ring oder die T-formige Gummitulle
befinden. Siehe Abbildung 5-9.

Benutzen Sie keine Schmiermittel auf Wasserbasis oder solche, die
Metalle enthalten.

Halten Sie das Ventil beim Einsetzen in der richtigen Position und

Uberprufen Sie die Ausrichtung, sodass ausreichend Platz fur eine
Ventilverlangerung bei Zwillingsbereifungen gewahrleistet ist (gilt

fur Ventile mit Biegung oder Winkel).

Hinweis:

Fihren Sie beim Einbau von Ventilen mit T-férmiger Gummitille
das Ventil vorsichtig ein, um ein Quetschen oder Falten der
T-férmigen Gummitille zu vermeiden. Die T-férmige Gummitlille
kann dadurch beschadigt werden, sodass Luft entweichen kann.

Bauen Sie das Ventil vorsichtig ein und ziehen Sie es nicht zu fest
an: Das empfohlene Anzugsmoment betragt 12 bis 15 Nm (9 bis 11
Ft-Lb).

WICHTIG

Informieren Sie sich vor dem Einbau oder Ersatz von Ventilen mit
Reifendruckiberwachungssystem (TPMS-Modulen) beim Hersteller
von Fahrzeug oder Anhanger. Weitere Informationen zu Ventilen
mit TPMS-Modulen finden Sie in Abschnitt 5.e.v.

Abbildung 5-7

Abbildung 5-8

Abbildung 5-9




5.e.v. TPMS-Ventile und -Module

Fahrzeughersteller konnen ein Reifendruckiberwachungssystem

(TPMS) anbieten, welches das Ventil des Alcoa®-Rades ersetzt. Ein Anwendungsrichtlinien fiir Alcoa®-Rader, mit TPMS fur einzelne
Reifendruckiberwachungssystem ist ein elektronisches System, Fahrzeug-OEM, sind bei Howmet Wheel Systems erhaltlich.
das den Reifendruck in den Fahrzeugreifen berwacht.

Ventile fir innen angebrachte Versionen, d. h., das TPMS-Modul

befindet sich in der Luftkammer; hier sind spezielle Ventile A Ch tung A

erforderlich, die vom/fur den Fahrzeughersteller entwickelt worden
sind. Diese TPMS-Ventile sind nur Uber die Handler des Fahrzeug-

herstellers oder Uber authorisierte Alcoa®Wheels Distributoren zu Vermeiden Sie beim Demontieren oder Montieren der
beziehen. Reifen den Kontakt zwischen Reifenwulst und eingebautem
TPMS-Modul, um die Beschadigung des Reifens und/oder
Aufen angebrachte Versionen kénnen eingebaut oder des eingebauten TPMS-Moduls zu vermeiden.
angeschlossen werden, wobei das Alcoa® Wheels-Ventil als
Basis verwendet wird. Der sachgemal3e und korrekte Einbau ist Ein schadhaftes TPMS-Modul kann zu einer Fehlfunktion des
entscheidend: d. h. passendes Gewinde, korrektes Drehmoment, Systems fiihren oder einen Reifenschaden verursachen, was
richtige Stabilisierung, unter anderem ausreichender Halt, um schwere Verletzungen oder den Tod zur Folge haben kann.

zusatzliche Belastung von Ventil oder Ventilbohrung zu vermeiden.

Bitte lassen Sie sich vom OEM-Netzwerk anleiten hinsichtlich
Sofern der Fahrzeug-/Achshersteller nicht etwas anderes empfiehlt: korrekter Montage sowie bendtigter Teile und Werkzeuge.
Tragen Sie eine Schicht VALVEgrease fur Alcoa®-Rader oder ein

nicht auf Wasser oder Metall basierendes Schmiermittel im
Ventilloch sowie auf die AuRen- und Innenseite der Radflache
auf (mit einem Durchmesser von etwa 2,5 cm oder 1 Zoll um das
Ventilloch herum).

5.f.  Ventilverlangerungen

Alcoa®Wheels-Vertragshandler bieten verschiedene Ventilverlan-
gerungen an. Mit einer qualitativ hochwertigen Ventilverlangerung
von 150 mm (6 Zoll) kdnnen Sie den Reifendruck kontrollieren und
zudem den Innenreifen bei einer normalen Zwillingsbereifung
anpassen.

Wenn Ventilverlangerungen aus Metall verwendet werden, wird ein
Ventilschaftstabilisator bendtigt.

Die Masse der Ventilverlangerungen aus Metall und die Rotation
konnen Krafte hervorrufen, die zu Rissen im Bereich des Ventillochs i
des Rades oder des Ventilschafts fihren kénnen.

Es werden Verlangerungen fur Ventilschafte aus POM (Polyoxy- Abbildung 5-10
methylen, Abbildung 5-10) empfohlen, die bei Ihrem Alcoa® Wheels-
Vertragshandler erhaltlich sind.

Wenn Sie Verlangerungsrohre verwenden, befestigen Sie das Rohr
mit einer geeigneten Klemmhalterung (Abbildung 5-11) an der
Entliftungsbohrung des AuBenrads.

ACHTUNG: Die Verwendung von Stabilisatoren oder Klemmbdugeln
an Radern mit Dura-Bright® Oberflachenbehandlung kann das
Aussehen und die Leistung der Dura-Bright® Oberflachenbe-
handlung im Kontaktbereich mit dem Stabilisator oder Klemmbdtigel
beeintrachtigen. Abbildung 5-11

Erhéltliche Ventile

Verwenden Sie nur Originalventile fur Alcoa®-Rader. Diese Ventile wurden speziell fir Alcoa®-Rader hergestellt und sind nicht in Zubehor-
oder Ersatzteilgeschaften erhaltlich. Howmet Wheel Systems bietet alle aufgefiihrten Ventile fir Alcoa®-Rader tber sein Handlernetz an. Fur
weitere Informationen wenden Sie sich bitte an einen Vertragshandler von Alcoa® Wheels oder Howmet Wheel Systems.
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6. Vor der Montage von schlauchlosen Reifen

6.a. Sicherheit und Compliance

Reifen und Rader, die nicht ordnungsgemall montiert oder gepflegt

werden, sind moglicherweise nicht sicher.
Warnung /1N

Halten Sie sich immer an die Verfahren in den Katalogen des
Reifen- und Radherstellers, in Bedienungsanleitungen oder

Die Wartung von Reifen und Rad kann gefahrlich sein. sonstigen industriellen und behérdlichen Anleitungen.

Die Nichtbefolgung dieser Verfahren und Praktiken kann Befolgen Sie die Anweisungen firr die korrekte Montage und

zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, Wartung des Reifens in den Anleitungen des Reifenherstellers und
fahren. in den Abschnitten 6.b. bis 7.c. dieser Anleitung.

Wartungsarbeiten an Reifen und Radern diirfen nur von Tragen Sie bei Wartungsarbeiten an Reifen und Radern
geschultem Personal unter Anwendung korrekter Verfahren immer einen ausreichenden Augenschutz (oder ein Visier),

und mit den richtigen Werkzeugen durchgefihrt werden. Sicherheitsschuhe, Handschutz und Gehérschutz, um Verletzungen

zu vermeiden.

6.b. Werkzeuge und Maschinen

Immer:
+ die vom Reifen- oder Radhersteller empfohlenen Werkzeuge
Warn ung A verwenden
+ Werkzeuge sauber halten und regelmaRig Uberprifen
Wenn Sie nicht wissen, wie man mit Werkzeugen fur die Niemals:
Reifenwartung umgeht: Stopp! + ein Reifenwerkzeug fuir andere Zwecke als fiir die Demontage
und Montage von Reifen verwenden
Die Nichtbefolgung der richtigen Verfahren kann zu + eine Verlangerung bei der Benutzung von Reifenhebern
schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, verwenden
fahren. + Werkzeuge mit lockeren oder gerissenen Griffen verwenden
+ verbogene, gerissene, abgesplitterte, verbeulte oder verformte
Reifenwartungsarbeiten diirfen nur von geschultem Werkzeuge verwenden
Personal durchgefiihrt werden. + Werkzeuge verandern oder erhitzen

Nicht alle Maschinen fur die Montage/Demontage von Reifen

Typische Werkzeuge fur die Reifenwartung: arbeiten auf die gleiche Weise. Lesen Sie die Gebrauchs- oder
+ Werkzeuge zum Ldsen des Reifens vom Wulst Bedienungsanleitung lhrer Maschine durch, bevor Sie mit der
+ Reifenheber fur schlauchlose Reifen Montage oder Demontage von Reifen beginnen.

+ Pneumatisches Spannfutter/Manometer mit ausreichender
Schlauchlange
+ Sicherheitsvorrichtung/Reifenkafig



6.c. Inspektion

1. Hohlen Sie das Rad bei der Inspektion nicht aus und versehen
Sie es nicht mit Einkerbungen.

2. Benutzen Sie kein Rad, das UbermaRiger Hitze durch
Reifenbrand, abgerissene Bremsteile, Verklemmungen oder
anderer Einflisse ausgesetzt war. Siehe Abschnitt 13.d.
Schadigung durch Hitze.

3. Benutzen Sie keinen beschadigten Reifen oder ein beschadigtes
Rad. Uberpriifen Sie beide sorgfaltig, bevor Sie das Rad
montieren. Siehe Abschnitt 13 Rader in Betrieb.

4. Benutzen Sie kein stark korrodiertes Rad. Siehe Abschnitte 13.i.
und 13,j.

Warnung /1N

Der Gebrauch von Innenschlauchen in schlauchlosen Radern
kann ein langsames Entweichen der Luft verbergen. Ein
langsames Entweichen der Luft kann auf gerissene oder
beschadigte Rader hinweisen, was zu Ausfallen der Rader
fuhrt. Siehe Abschnitt 13.h.iv.

Defekte am Rad kdnnen zu Unféllen mit schweren
Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, flihren.

Benutzen Sie niemals einen Innenschlauch auf einem
schlauchlosen Alcoa®-Rad. Gerissene oder beschadigte Rader
sind unverziglich zu entfernen und zu verschrotten.

5. BESEITIGEN SIE SCHARFE KANTEN AM FELGENHORN. Siehe
Abschnitt 13.g. Felgenhornverschleif3.

Hinweis:
+ Inspektion der Reifen siehe Dokumentation des Herstellers
* Inspektion von Alcoa®Radern siehe Abschnitt 13 dieser Anleitung

Warnung /1N

Die Montage beschadigter Reifen oder Rader kann dazu
fuhren, dass die Reifen abspringen.

Eine explosionsartige Trennung des Reifens vom Rad kann
zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Uberpriifen Sie Reifen und Réder vor der Montage auf
Schaden. Wenn Schaden festgestellt werden, miissen
schadhafte Reifen oder Rader sofort aus dem Verkehr
gezogen und verschrottet werden.

6.d. Anpassung von Reifen, Rad und Achslast

1. Benutzen Sie ausschlief3lich die passende Reifengrofie, die
nach ETRTO und/oder den Angaben der Reifenhersteller mit
der Felgenbreite Ubereinstimmt. Siehe Dokumentation des
Fahrzeugherstellers und des Reifenherstellers. Siehe Abschnitt
4.e. Tabellen: Abstimmung zwischen Reifen und Felge

2. Alcoa®-Rader flr schlauchlose Nutzfahrzeugreifen haben einen
Woulstsitzwinkel von 15° und passen nur fur schlauchlose Reifen.
Verwenden Sie niemals Schlauchreifen auf Alcoa®Radern.

3. Die maximale Radlast darf nicht Gberschritten werden. Der
Kunde muss die OEM-Tragfahigkeit der Fahrzeugachse mit der
maximalen Tragfahigkeit des Rades vergleichen.

4. Prufen Sie, ob das Rad ans Fahrzeug passt, bevor Sie den Reifen
montieren, um sicherzustellen, dass nichts im Weg ist. Siehe
+Reifensitzprifung”, Abschnitt 5.d.

5. Beachten Sie fUr den korrekten Reifendruck die Angaben des
Herstellers. Der empfohlene Reifendruck darf den fur das Rad
maximal zuldssigen Reifendruck nicht Gberschreiten.

Die NichtUbereinstimmung der Durchmesser von Reifen und Rad
ist gefahrlich. Eine nicht korrekt abgestimmte Kombination von
Reifen und Rad kann sich trennen und zu schweren Verletzungen,
moglicherweise mit Todesfolge, flhren. Diese Warnung gilt fur
die Rad-/Reifenkombinationen 15" und 15.5”, 16" und 16.5", 17"
und 17.5", 19" und 19.5", 22" und 22.5", 24" und 24.5", sowie fur
Kombinationen anderer GroRen.

/1N

Warnung

Montieren Sie niemals Reifen und Rad, wenn Sie die
Durchmesser von Reifen und Rad nicht eindeutig identifiziert
und korrekt abgestimmt haben.

Wenn versucht wird, den Reifenwulst durch Aufpumpen auf
ein nicht passendes Rad zu montieren, bricht der Reifenwulst
explosionsartig oder der Reifen I8st sich von der Felge und

es kann zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit
Todesfolge, kommen.

Vergewissern Sie sich vor der Montage eines Reifens und
eines Rades unbedingt, ob die Durchmesser von Reifen und
Rad Ubereinstimmen.
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6.e. Ventil

Uberprifen Sie, ob das passende Ventil auf die richtige Weise und mit dem richtigen Drehmoment montiert ist.

Siehe Abschnitt 5.e. dieser Anleitung (Ventile fir Alcoa®-Rader).

Hinweis: Wenn Sie Reifen auf Alcoa®-Rader montieren, muss sich das Ventil am Markierungspunkt auf dem

Reifen befinden.

Passende Ventile und zusatzliche Informationen siehe Datenblatt fir Alcoa®-Rader, Spalte , Ventile”.

6.f. Schmiermittel

Als Schmiermittel empfiehlt sich ein nicht wasserbasiertes
Schmiermittel fUr die Reifenmontage, das keine Metalle enthalt
und pH-neutral ist.

Verwenden Sie alternativ ein nicht entziindbares
Gummischmiermittel auf pflanzlicher oder Seifenbasis,
ebenfalls pH-neutral, auf den Wlsten und den
Felgenoberflachen.

Schmieren von Wulstsitzen und Felgenbett:

Verwenden Sie vorzugsweise ein nicht auf Wasser basierendes
Schmiermittel fur die Reifenmontage, das keine Metalle enthalt
und pH-neutral ist.

Schmiermittel auf Wasserbasis beschleunigen die Korrosion des
Woulstsitzes und der Oberflache des Felgenbetts.

Korrodierte Wulstsitze sind moglicherweise nicht luftdicht.
Korrosion der Wulstsitze kann Risse verursachen, die das
Entweichen von Luft zur Folge haben.

Korrosion des Felgenbetts kann Risse verursachen, die das
Entweichen von Luft zur Folge haben.

Schmieren des Ventils und des Ventillochbereichs:

Verwenden Sie VALVEgrease fur Alcoa®-Rader oder ein nicht auf
Wasser basierendes Schmiermittel, das keine Metalle enthalt und
pH-neutral ist.

Schmiermittel auf Wasser- und/oder Metallbasis kénnen
Korrosion am Ventil und im Ventillochbereich verursachen und
beschleunigen.

Korrosion am Ventil und im Ventillochbereich kann zum Verlust
der Luftdichtigkeit des O-Rings oder der Tulle des Ventils fihren.
Korrosion kann Risse im Ventillochbereich verursachen, die das
Entweichen von Luft zur Folge haben.

Warnung

Verwenden Sie auf keinen Fall Starterflissigkeit, Propan,
Ather, Benzin oder andere entziindliche Materialien und/
oder Beschleuniger zum Schmieren der Wlste eines Reifens
oder der Wulstsitze der Felge.

Eine solche Praxis kann zur explosionsartigen Trennung
von Reifen und Rad im Betrieb oder wahrend der Fahrt
fihren, wobei es zu schweren Verletzungen, eventuell mit
Todesfolge, kommen kann.

Verwenden Sie geeignete und vorgeschriebene
Schmiermittel fir das Schmieren der Wlste eines Reifens
und/oder der Wulstsitze der Felge.


https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf

6.8. Montage von Reifen auf Rader mit symmetrischen und asymmetrischen,
hohlen Felgen

Alcoa®-Rader kénnen eine symmetrische, hohle Felge mit einem mit reduziertem Felgenbett und einige Radmodelle haben einen
schmalen, herausragenden Rand an beiden Seiten der Felge haben. geringeren Durchmesser unter dem Felgenbett sowie eine
Auf diese Weise kann der Reifen von jeder Seite aus vom Rad asymmetrisch verlaufende Felge, die ein zusatzlichen Spielraum fir
montiert werden. die Bremse bietet.
Manche Alcoa®-Rader sind jedoch asymmetrisch und haben ein Um das Risiko einer Beschadigung des Reifenwulstes soweit wie
asymmetrisches Felgenbett oder verfligen nur an einer Seite des moglich zu verringern, sollte jede Montage und Demontage des
Rades Uber einen schmalen Rand (siehe Grafik unten). Rader Reifens nur an der schmalen Seite des Rades erfolgen.

Grafik 6-1

nicht von dieser Seite montieren

-

montieren Sie von dieser Seite

#

Reifen sollen nur tber die Scheibenseite des
Rades montiert/demontiert werden.

6.h. Rader mit symmetrischer hohler Felge mit Sicherheitshocker (Hump)

Alcoa®-Rader sind oft mit einem Sicherheitshécker (Hump) auf Im Falle einer symmetrischen hohlen Felge konnen Montage und
einem Wulstsitz der Felge versehen. Dieses Konstruktionsmerkmal Demontage des Reifens vorzugsweise von der Seite des Rades
wird von europaischen Fahrzeugherstellern verlangt. Es verhindert, ohne Sicherheitshdcker (Hump) erfolgen.

dass der Reifenwulst in die hohle Felge rutscht, wenn Reifen bei
Kurvenfahrt mit geringem oder abnehmendem Reifendruck
betrieben werden.

Sicherheitshécker (Hump) Sicherheitshocker (Hump)

Grafik 6-2 Grafik 6-3
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7. Montage von schlauchlosen Reifen auf Alcoa®-Rader

7.a. Montieren des Reifens auf die Felge

WICHTIG

Vor der Montage:

Nicht alle Maschinen fur die Montage/Demontage von Reifen
arbeiten auf die gleiche Weise. Lesen Sie die Gebrauchs- oder
Bedienungsanleitung lhrer Maschine durch, bevor Sie mit der
Montage oder Demontage von Reifen beginnen. Beachten Sie die
Betriebs- und Bedienungsanleitung Ihres Maschinenfabrikats.
Verwenden Sie am Spannfutter der Maschine spezielle
Aufspannvorrichtungen fir Aluminiumrader. Beispiel siehe
Abbildung 7-1..

Verwenden Sie fir die Montage von Reifen auf Alcoa®-Radern
eine Montagehilfe aus Kunststoff oder Nylon. Beispiel siehe
Abbildung 7-2.

Uberpriifen Sie den Reifen auf Schaden. Siehe Dokumentation Abbildung 7-1
und Richtlinien des Reifenherstellers

Reinigen Sie die Wulste des Reifens. Sorgen Sie dafir, dass die
Wilste und das Innere des Reifens trocken sind, bevor Sie ihn
montieren.

Die maximale Radlast darf nicht Uberschritten werden.
Vergleichen Sie die Tragfahigkeit des Fahrzeugs/der Achse mit
der maximalen Tragfahigkeit des Rades

Fuhren Sie eine Reifesitzprifung am Fahrzeug/an der Achse
durch, um sicherzustellen, dass keine Hindernisse vorhanden
sind

Siehe ,Reifensitzprifung”, Abschnitt 5.d.

Abbildung 7-2

Hohlen Sie das Rad nicht aus und versehen Sie es nicht mit Einkerbungen.

Hinweis: Besondere Sorgfalt ist bei der Montage von Radern mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung erforderlich, da kleine Dellen
oder Kratzer nicht herauspoliert werden kénnen. Besondere VorsichtsmalBnahmen, Pflege- und Wartungsverfahren siehe Abschnitt
14.b.

Uberpriifen Sie das Rad auf Schaden. Verwenden Sie kein beschédigtes oder stark korrodiertes Rad. Siehe Abschnitt 13. BESEITIGEN SIE
SCHARFE KANTEN AM FELGENHORN. Siehe Abschnitt 13.g.

Identifizieren Sie die kurze Seite des Felgenbetts. Einteilige schlauchlose Felgen und Reifen missen von der kurzen Seite des Felgenbetts
montiert werden. D. h., die Reifenwlste sollten mdglichst nahe am Radschacht Uber das Felgenhorn gezogen werden.

Hinweis: Aluminiumrader haben in der Regel symmetrische Felgenbetten, sodass die Reifen von beiden Seiten montiert werden
kénnen. Bestimmte Aluminiumrader haben jedoch ein asymmetrisches Felgenbett, oder die kurze Seite des Felgenbetts befindet sich
auf der Scheibenseite. Siehe Abschnitt 6.g.

Reinigen Sie vor der Montage eines neuen Reifens die Wulstsitze griindlich, sodass die Oberflache glatt und sauber ist. Siehe Abschnitt
10, Abbildungen 10-2, 10-3 und 10-4.

Hinweis: Benutzen Sie kein scharfes Werkzeug und/oder tben Sie keinen zu starken Druck aus, weil dies zu Kerben auf der Oberflache
fuhren kann. Ungleiche oder beschadigte Oberflachen kénnen Leckstellen verursachen.

Hinweis: Haufige Reifenwechsel unter schwierigen Bedingungen, der Gebrauch von Schmiermitteln auf Wasserbasis oder
Schmiermitteln mit nicht neutralem pH-Wert zur Befestigung der Reifen sowie eine mangelnde Reinigung des Wulstsitzes kénnen zu
einem Luftverlust durch Korrosion, Oxidation des Aluminiums und Verschmutzungen fuhren.

Hinweis: Bestimmte Gummitypen kénnen am Wulstrand des Rades verkleben. Wenn diese Gummireste und andere Ruckstéande vor
der Montage eines neuen Reifens nicht entfernt werden, kann die ungleiche Oberflache zu einem Luftverlust fihren.

Fuhren Sie nach dem Reinigen der Wulstsitze einen Draht in den Ventilschaft ein, um zu Uberprifen, ob er nicht blockiert ist.

Positionieren Sie das Rad auf der Maschine. Tragen Sie ein gepruftes Schmiermittel auf das Rad und auf den Radwulst auf. Montieren
Sie die Reifenwlste ausgehend vom Felgenhorn, méglichst nahe am Radschacht.
Hinweis: Wenn Sie Reifen auf Alcoa®-Rader montieren, muss sich der Ventilschaft am Markierungspunkt auf dem Reifen befinden..



6. Setzen Sie die Montierhilfe am vorderen Felgenhorn an.

Abbildung 7-3 Abbildung 7-4

7. Sorgen Sie dafur, dass der Wulstsitz und das Felgenbett trocken sind, bevor Sie das Schmiermittel auftragen. Schmieren Sie
Felgenhdrner, Reifenwiilste und Felgenbett groRRziigig mit einem gepriiften Schmiermittel (siehe Abschnitt 6.f.), unmittelbar, bevor Sie
den auf der Maschine rotierenden Reifen montieren. Setzen Sie die Montierhilfe in der 10-Uhr-Position an.

Abbildung 7-5 Abbildung 7-6

8. Schmieren Sie beide Reifenwilste und die Innenseite des zweiten Wulstes unmittelbar, bevor Sie den Reifen montieren. Vermeiden Sie
das Eintrocknen des Schmiermittels.

Abbildung 7-7 Abbildung 7-8 Abbildung 7-9

9. Positionieren Sie den Reifen so auf dem Rad, dass der hintere Wulst auf der Montierhilfe positioniert ist. Positionieren Sie den
+Werkzeugarm" (Abbildung 7-11) waagerecht zum Felgenhorn (ohne es zu berihren) und achten Sie darauf, dass der ,Werkzeugarm*
den Wulst vollsténdig erfasst. Drehen Sie das Rad im Uhrzeigersinn, bis der hintere Wulst vollstdndig montiert ist und im Tiefbett sitzt.
Entfernen Sie die Montierhilfe.

Abbildung 7-10 Abbildung 7-11 Abbildung 7-12
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10. Positionieren Sie den ,Werkzeugarm®” vorne waagerecht zum
Felgenhorn (ohne es zu berthren) und achten Sie darauf,
dass der ,Werkzeugarm" den Wulst vollstandig erfasst.
Sorgen Sie dafur, dass das Ventil sich oben befindet. Setzen
Sie die Montierhilfe etwas oberhalb des ,Werkzeugarms”,
unterhalb der Position des Ventils an. Drehen Sie das Rad
im Uhrzeigersinn, bis der zweite Wulst korrekt montiert ist.
Entfernen Sie Montierhilfe und ,Werkzeugarm®.

WICHTIG
Der Wulst des Reifens darf nicht eingeschnitten oder beschadigt
werden.

Abbildung 7-13

7.b. Manuelles Montieren und Demontieren schlauchloser Reifen

Bitte verfahren Sie nach den Anweisungen und Richtlinien von
Lieferanten und/oder Herstellern der Werkzeuge fur die manuelle n leT“bE
Demontage und Montage schlauchloser Reifen.
Siehe Alcoa® Wheels-YouTube-Kanal (von links nach rechts):

Hinweis: Montage/Demontage von Reifen, 22.5 x 9.00
Wenn Sie Reifen von Hand montieren und demontieren, sollten Sie Montage/Demontage von Reifen, 22.5 x 11.75 Einpresstiefe 0
die Aluminiumrader auf einen sauberen Holzboden oder auf eine Montage/Demontage von Reifen, 22.5 x 11.75 Einpresstiefe 120

Gummimatte legen.

Besondere Sorgfalt ist bei der Montage und Demontage von
Radern mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung erforderlich,
da kleine Dellen oder Kratzer nicht herauspoliert werden kénnen.
Siehe Abschnitt 14.b.

7.c. Befullen und Kontrolle des Wulstsitzes

Warnung A W Warnung A

Eine Rad-/Reifen-Kombination kann unter Druck explodieren. Benutzen Sie niemals ein fliichtiges oder brennbares
Material wie Ather oder Benzin als Mittel fur die Befestigung

Eine Trennung des Reifens vom Rad kann zu schweren der Reifenwulste auf dem Rad. Dies kann zu einem

Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fuhren. unkontrollierten Druckaufbau im Reifen fiihren und eine

Explosion verursachen.

Beftillen Sie die Rad-/Reifen-Kombination ausschlieBlich in

einem gepruften Sicherheitskafig. Der Reifen kann wahrend der Fahrt vom Rad abspringen,
wenn die Reifenwlste beim Befillen auf diese Weise
eingesetzt wurden. Hierdurch kann der Fahrer die
Kontrolle Gber das Fahrzeug verlieren und damit schwere
Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, verursachen.

Benutzen Sie ausschlieBlich geprifte mechanische oder
pneumatische Mittel, um den Reifenwulst in die richtige
Position zu bekommen.
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www.youtube.com/watch?v=0PIVdkNTyGI
www.youtube.com/watch?v=DyEfRDjlN-s
www.youtube.com/watch?v=HFch9eutyu4
www.youtube.com/watch?v=HFch9eutyu4

Warnung

A

Pumpen Sie NIEMALS einen Reifen wieder auf, der mit Notlaufeigenschaften oder zu niedrigem Luftdruck, d. h. bei 80 % oder
weniger des empfohlenen Betriebsdrucks betrieben wurde. Demontieren und Uberprtifen Sie alle Reifen- und Felgenkomponenten
und passen Sie sie an, bevor Sie den Reifen in einem Sicherheitskafig befullen.

Wenn bei einer notdurftigen Pannenreparatur Flllgas fur einen schlauchlosen Reifen verwendet wurde, muss der Reifen vor der
Wartung mehrmals entleert und wieder befillt werden, um potentiell explosives Treibgas zu entfernen.

Der Luftdruck in den aufgepumpten Reifen ist hoch genug, um eine explosionsartige Trennung des Reifens vom Rad zu

verursachen.

Die unsichere Handhabung oder die Nichteinhaltung der bewahrten Methoden fir die Montage und Demontage kann zu schweren

Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Lesen, verstehen und befolgen Sie die in dieser Anleitung genannten Verfahren, um lhre Sicherheit zu gewahrleisten.

Hinweis:

Abbildung 7-14 zeigt ein Beispiel einer Sicherungsvorrichtung

oder eines Reifenkafigs. Hersteller empfehlen, geprufte
Sicherungsvorrichtungen oder Reifenkafige frei und abseits von
senkrechten flachen oder festen Oberflachen zu positionieren. Die
Sicherungsvorrichtung oder der Reifenkafig sollte nicht am Boden
angeschraubt werden.

1.

Bevor Sie eine Reifen-/Radkombination beflllen, missen Sie
SAMTLICHE WARNUNGEN lesen, verstehen und beherzigen.

Benutzen Sie nur trockene Luft zum Befiillen der Reifen.
Vergewissern Sie sich, dass der Lufttrockner korrekt
gewartet wird. Der Gebrauch von Feuchtigkeitsab-
scheidern im Luftkompressor wird empfohlen.

Verwenden Sie nach Montage des Reifens auf dem Rad bei
Bedarf einen Druckluftbehalter mit einem Schnellléseventil,
um die Wililste zu befestigen. Uberschreiten Sie nicht 20 psi /
140 kPa / 1,4 bar, bevor Sie die Kombination in eine geprtifte
Sicherungsvorrichtung oder einen Reifenkafig legen.

Befillen Sie den Reifen bei entferntem Ventileinsatz,
verwenden Sie dabei ein pneumatisches Spannfutter mit
Leitungsventil oder Druckregler und einen ausreichend langen
Schlauch. Pumpen Sie die Kombination auf 20 psi/ 140 kPa /
1,4 bar auf.

WICHTIG

Achten Sie auf Verformungen, Wellen oder andere Unregel-
maBigkeiten in der Seitenwand des Reifens. Achten Sie auf
knallende oder knackende Gerausche. Wenn Sie IRGENDEINE
dieser Bedingungen feststellen: STOPP! Nahern Sie sich dem
Reifen NICHT. Bevor Sie die Kombination aus der gepruften
Sicherungsvorrichtung oder dem Reifenkafig entfernen,
entleeren Sie den Reifen aus der Ferne. Entfernen Sie das
pneumatische Spannfutter. Kennzeichnen Sie den Reifen als
schadhaft (er kann mdéglicherweise platzen). Kennzeichnen
Sie den Reifen umgehend als einen, der nicht gewartet oder
repariert werden kann und verschrottet werden muss.

Pumpen Sie den Reifen weiter auf, bis die Wilste auf dem Rad
sitzen. Uberprifen Sie beide Seiten des Reifens, um sich zu
vergewissern, dass die Willste gleichmaRig sitzen. Uberpriifen
Sie die Rad-/Reifenkombination wahrend des Befullens visuell
auf unkorrekten Sitz. Uberschreiten Sie nicht 20 psi / 140 kPa /
1,4 bar, bevor Sie die Kombination in eine geprtifte Sicherungs-
vorrichtung oder einen Reifenkafig legen.

Abbildung 7-14

Der Druck darf beim Befestigen von Reifenwulsten 20 psi / 140
kPa/ 1,4 bar NIEMALS Uberschreiten. Wenn die Wlste bei 20
psi/ 140 kPa / 1,4 bar nicht befestigt sind: STOPP! Entleeren Sie
den Reifen vollstandig, entfernen Sie die Kombination aus der
Sicherungsvorrichtung oder dem Reifenkafig und demontieren
Sie den Reifen, um die Ursache zu ermitteln. Positionieren Sie
den Reifen wieder auf der Felge, schmieren Sie ihn erneut und
beftillen Sie ihn erneut.

Legen Sie die Reifen-/Radkombination in eine geprifte
Sicherungsvorrichtung oder einen Reifenkafig. Siehe Abbildung
7.14. Nachdem die Reifenwdilste befestigt sind.

Befullen Sie den Reifen weiter, bis der empfohlene Reifendruck
erreicht ist. Beachten Sie fur den korrekten Reifendruck die
Angaben des Herstellers. Benutzen Sie eine pneumatische
Spannplatte oder eine selbstsichernde Klemme mit
Abstandsventil und Druckmesser und befillen Sie die Rad-/
Reifen-Kombination mit dem richtigen Druck.
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WICHTIG

Halten Sie sich beim Befullen eines Reifens aus dem
Gefahrenbereich fern. Siehe Grafiken 7-15, 7-16 und 7-17.

Stellen oder lehnen Sie sich beim Beftllen NICHT an die geprtifte
Sicherungsvorrichtung oder den Reifenkafig und greifen Sie nicht
daruber.

WICHTIG

Achten Sie auf Verformungen, Wellen oder andere Unregel-
maRigkeiten in der Seitenwand des Reifens. Achten Sie auf
knallende oder knackende Gerausche. Wenn Sie IRGENDEINE
dieser Bedingungen feststellen: STOPP! Nahern Sie sich dem
Reifen NICHT. Bevor Sie die Kombination aus der gepruften
Sicherungsvorrichtung oder dem Reifenkafig entfernen (Abbildung
7-14), entleeren Sie den Reifen aus der Ferne. Entfernen Sie das
pneumatische Spannfutter. Kennzeichnen Sie den Reifen als
beschadigt durch einen moglichen ,Platzer”. Kennzeichnen Sie
den Reifen umgehend als einen, der nicht gewartet oder repariert
werden kann und verschrottet werden muss.

Flugbahn

Grafik 7-16

Grafik 7-15

Flugbahn

Grafik 7-17

8. Vermeiden Sie einen zu hohen Reifendruck. Verwenden Sie den vom Fahrzeug- oder Reifenhersteller empfohlenen Druck, Uberschreiten
Sie aber auf keinen Fall den auf dem Rollstempel auf dem Rad angegebenen maximalen kalten Luftdruck. Wenn keine Knall- oder
Knackgerdusche zu héren sind, entfernen Sie das pneumatische Spannfutter, setzen Sie den Ventileinsatz ein und bringen Sie den

Reifendruck auf den fur den Betrieb empfohlenen Wert.

9. Bevor Sie die Reifen-/Radkombination aus der Sicherungsvorrichtung oder dem Reifenkafig nehmen, Gberprifen Sie immer visuell den

korrekten und konzentrischen Sitz der Wilste und aller Teile.

10. Fuhren Sie eine abschlieBende Inspektion durch. Reifen fir schwere LKWs haben eine ,,Fihrungsrippe” oder einen ,Montagering"” an der
Seitenwand neben dem Reifenwulst. Siehe Abbildung 7-18. Wenn der Reifen befullt wird, muss dieser geformte Ring tiber den gesamten
Umfang des Rades im gleichen Abstand zur Felge verlaufen. Siehe Abbildung 7-19. Uberpriifen Sie die Position des Montageringes,
bevor Sie den Reifen aus der gepriiften Sicherheitsvorrichtung oder dem Reifenkafig holen.

Wenn Rippe oder Ring und Rad nicht konzentrisch sind, entleeren Sie die Kombination im Kafig, schmieren und montieren Sie sie erneut
und beftillen Sie den Reifen in der gepruften Sicherheitsvorrichtung oder dem Reifenkafig. Wiederholen Sie die Schritte 4 bis 9.



Abbildung 7-18 Abbildung 7-19

11. Uberpriifen Sie die Reifen-/Radkombination auf austretende Luft. Bringen Sie eine geeignete Ventilkappe an. Es werden
Ventilstaubkappen empfohlen.
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8. Entleeren und Demontage von
schlauchlosen Reifen von Alcoa®-Radern

8.a. Vor dem Entleeren und Demontieren
Wenn Reifen oder Rad bekanntermal3en beschadigt sind oder

ein Schaden vermutet wird oder wenn der Reifen mit 80% oder
weniger seines empfohlenen Betriebsdrucks gefahren wurde,

lassen Sie die Kombination zundchst auf Umgebungstemperatur
abkuhlen. Entleeren Sie jeden Reifen vollstandig, indem Sie den
Ventileinsatz entfernen, bevor Sie die Reifen-/Radkombination von

der Achse entfernen.

8.b. Maschinen, Werkzeuge und Schmiermittel

/1N

Warnung

Die Demontage beschadigter Reifen oder Rader kann dazu
fUhren, dass die Reifen abspringen.

Eine explosionsartige Trennung des Reifens vom Rad kann
zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Uberpriifen Sie die Reifen und Rider auf Beschidigungen,
bevor Sie diese vom Fahrzeug demontieren. Wenn Sie
Schaden feststellen, mussen Sie die komplette Luft aus dem
Reifen ablassen, bevor Sie die Muttern I6sen. Beschadigte
Reifen oder Rader sind unverzuglich zu entfernen und zu
verschrotten.

8.b.i. Maschinen

WICHTIG

Nicht alle Maschinen fiir die Montage/Demontage von Reifen
arbeiten auf die gleiche Weise. Lesen Sie die Gebrauchs- oder
Bedienungsanleitung lhrer Maschine durch, bevor Sie mit der
Montage oder Demontage von Reifen beginnen. Befolgen Sie die
Anweisungen in der Bedienungsanleitung.

Verwenden Sie am Spannfutter der Maschine spezielle
Aufspannvorrichtungen fur Aluminiumrader. Beispiel sieche
Abbildungen 8-9 und 8-10.

8.b.ii. Werkzeug

Verwenden Sie die geeigneten Werkzeuge zum Demontieren oder Montieren von Reifen und Felgen. Siehe , Typische Werkzeuge fur die
Reifenwartung"”. Siehe Abschnitt 6.b.
+ Schlagen Sie NIEMALS mit einem Hammer gegen den Reifen und/oder die Radkombination, um die Wdlste zu l&sen.

+ Verwenden Sie zum Lésen der Wlste keinen Gleithammer, da hierbei die Gefahr besteht, dass Wulstsitz, Sicherheitshdcker oder Tiefbett

beschadigt werden.

Warnung /1N

Die Struktur eines Aluminiumrades kann durch GbermaRige
Hitze geschwacht werden. Siehe Abschnitt 13.d. Schadigung
durch Hitze.

Bei Rad-/Reifen-Kombinationen, bei denen das Rad
UbermaRiger Hitze ausgesetzt war, kann der Reifen plétzlich
und unerwartet vom Rad abspringen und zu schweren
Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Rader, die Ubermaliiger Hitze ausgesetzt waren (z. B. durch
Reifenbrand, defekte Radlager, Verklemmungen oder einen
Reifen, der sich unter hohem Druck vom Rad |8st), missen

unverzuglich entfernt werden.

Wenn eine Maschine furr die Montage/Demontage von
Aluminiumradern benutzt wird, missen Sie darauf achten, dass
das Rad nicht ausgehdhlt wird.

Der Kontakt von Teilen der Maschine mit dem Rad wahrend des
Betriebes kann eine Verformung des Metalls oder des Rades
verursachen.

St6Re oder einwirkende Krafte kdnnen Felge oder Rad strukturell
schadigen und Risse verursachen, wodurch es zu Luftverlust
kommen kann.

Achten Sie darauf, das die Reifenmontagewerkzeuge keine scharfen Kanten aufweisen. Benutzen Sie sie gewissenhaft.



8.b.iii. Schmiermittel

Verwenden Sie auf Wulstsitzen und anderen Felgenoberflachen ein nicht entziindbares, pH-neutrales Schmiermittel auf pflanzlicher oder
Seifenbasis. Schmieren Sie die Reifenwdlste und die Wulstsitze am Rad, um die Demontage des Reifens nach dem Entleeren zu erleichtern,
bevor Sie den Reifen vom Rad demontieren.

8.c. Entleeren und Demontieren

WICHTIG

Entleeren Sie die Reifen-/Radkombination immer vollstandig,
bevor Sie den Versuch unternehmen, einen Reifen vom Rad zu
demontieren. Entfernen Sie den Ventileinsatz und flhren Sie einen
Draht in den Ventilschaft ein, um sicherzustellen, dass die gesamte
Luft ausgestromt ist. Demontieren Sie den Reifen erst vom Rad,
nachdem er vollstandig entleert ist.

Hinweis:

Die meisten Alcoa®Rader haben symmetrische Felgenbetten,
sodass die Reifen von beiden Seiten demontiert werden kénnen.
Bei bestimmten Aluminiumradern befindet sich jedoch die kurze
Seite des Felgenbetts auf der Scheibenseite. Siehe Abschnitt 6.g.

1. Identifizieren Sie die kurze Seite des Felgenbetts. Einteilige
schlauchlose Felgen und Reifen mussen von der kurzen Seite
des Felgenbetts demontiert werden. D. h., die Reifenwulste
sollten moglichst nahe am Radschacht UGber das Felgenhorn
demontiert werden.

2. Entfernen Sie den Ventileinsatz, um die Luft aus dem Reifen zu
lassen, bevor Sie die Rad-/Reifenkombination vom Fahrzeug
abnehmen. Fihren Sie einen Draht in den Ventilschaft ein, um
sicherzustellen, dass die gesamte Luft ausgestromt ist.

3. Positionieren Sie das Rad auf der Maschine. Heben Sie das Rad
so an, dass die Abdrickscheibe den hinteren Wulst des Reifens
beruhrt, ohne das Felgenhorn zu beruhren.

4. Drehen Sie das Rad, wahrend Sie die ,,Abdriickscheibe” in
Richtung des Tiefbetts bewegen, ohne das Rad zu beruhren.
Tragen Sie ein gepruftes Schmiermittel auf den Reifenwulst und
den Wulstsitz des Rades auf, wahrend Sie das Rad drehen.

5. Bewegen Sie die ,Abdruckscheibe” nach vorne und
wiederholen Sie Schritt 4.

Abbildung 8-3
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6. Positionieren Sie den ,Werkzeugarm" waagerecht zum
Felgenhorn (ohne es zu berthren) und achten Sie darauf, dass
der ,Werkzeugarm” den Wulst vollstandig erfasst. Setzen Sie
den ,Hebel” unmittelbar unter dem ,Werkzeugarm” an und
drehen Sie das Rad im Uhrzeigersinn, bis der vordere Wulst
vollstandig abgedrickt ist.

7. Bewegen Sie den ,Werkzeugarm” nach hinten und
positionieren Sie ihn vorne waagerecht zum Felgenhorn
(ohne es zu bertihren) und achten Sie darauf, dass der
.Werkzeugarm” den Wulst vollstandig erfasst. Setzen Sie den
~Hebel” unmittelbar unter dem ,Werkzeugarm” an und drehen
Sie das Rad im Uhrzeigersinn, bis der hintere Wulst vollstandig Abbildung 8-4
abgedrickt ist.

o
S

WICHTIG
Der Wulst des Reifens darf nicht eingeschnitten oder beschadigt
werden.

Abbildung 8-8
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Vorrichtung zum Einspannen von Aluminiumradern Anbringen der Vorrichtung im Spannfutter der Maschine

Abbildung 8-9 Abbildung 8-10

Montierhilfe aus Kunststoff, die bei der Montage verwendet wird Bei der Demontage verwendeter Hebel mit Kunststoffschutz

Abbildung 8-11 Abbildung 8-12

Achtung A\ B Achtung /1N

Benutzen Sie an Radern keinen Hammer oder Gleithammer, Demontage von Reifen mit Reifenmon-

um Beschadigungen von Felgenhornern, Wulstsitzen, tiergerét

Sicherheitshockern (Hump) oder Tiefbett eines Rades zu

vermeiden. Berihren Sie das Rad, d. h. Felgenhorn, Wulstsitz,
Sicherheitshocker oder Tiefbett, nicht mit der

Schlage auf Felgenhérner, Wulstsitze, Sicherheitshécker +Abdriickscheibe”, wahrend Sie die Willste des Reifens in

(Hump) oder Tiefbett des Rades kénnen spater Risse Richtung Tiefbett driicken.

verursachen, sodass Luft austreten kann.

Das Beschadigen, Einritzen, Einbeulen oder Verformen des
Driicken Sie die Reifenwiilste ab, ohne Felgenhérner, Metalls mit der ,Abdriickscheibe” kann spater zu Rissen und
Waulstsitze, Sicherheitshocker oder Tiefbett zu beschadigen. damit zu Luftverlust fiihren.

Achten Sie darauf, dass Sie die Reifenwiilste abziehen,
ohne mit der ,Abdrtickscheibe” oder anderen Teilen
des Reifenmontiergerats Felgenhdrner, Wulstsitze,
Sicherheitshocker oder Tiefbett zu berthren.
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9. Alcoa®-Rader mit selbstklebenden
Gewichten auswuchten

Alcoa®-Rader sind komplett maschinell bearbeitet und erfordern
daher keine Auswuchtung. Die Reifen-/Radkombination muss
jedoch eventuell ausgewuchtet werden. Interne Auswuchtmasse
(flussig oder pulverférmig) wird nicht empfohlen. Es wird
empfohlen, beschichtete Auswuchtgewichte zu verwenden,

um eine Verfarbung und Korrosion auf der Radoberflache zu
verhindern.

Laut den Vorschriften der Europaischen Kommission (2000/53/

EG) ist die Verwendung von Blei zum Auswuchten der Rader von
Pkw und Transportern bis 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht seit 2005
verboten. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Serviceanleitung war
der Gebrauch von Auswuchtgewichten mit Blei fir Nutzfahrzeuge
mit einem hoheren zuldssigen Gesamtgewicht als 3,5 t erlaubt.

HINWEIS

+ Bitte befolgen Sie stets die Verfahrensempfehlungen des
Herstellers der Auswuchtgewichte. Eventuell ist es erforderlich,
den Reifendruck vortibergehend zu reduzieren, wenn die
Klemmgewichte angebracht werden, sodass ein Abstand
zwischen Reifen und Felgenhorn entsteht.

+ Klebegewichte sollten nur auf einer sauberen Oberflache
entsprechend den vom Hersteller des Auswuchtgewichts
empfohlenen Verfahren angebracht werden. Auswuchtgewichte
sollten an einer Stelle angebracht werden, an der sie wahrend
der Fahrt nicht mit den Komponenten von Bremse, Lenkung
oder Aufhangung in Beriihrung kommen.

+ Eine grundliche vorhergehende Reinigung ist flr selbstklebende
Auswuchtgewichte von wesentlicher Bedeutung. Es wird
empfohlen, die Oberflachenreinigungstechniken und -produkte
mit dem Hersteller oder dem Lieferanten der Auswuchtgewichte
zu erdrtern. Wenn die Rader von einem kalten Ort an einen
warmen Ort gebracht werden, kann auf den Radoberflachen
Kondensation entstehen, was die Haftung beeintrachtigen kann.

Auswuchtgewichte, die unsachgemal? angebracht werden, kénnen
sich wahrend des Gebrauchs lI6sen und das Fahrzeug beschadigen
oder Verletzungen verursachen. Bei einem UbermaRigen Verschleil3
des Felgenhorns (siehe Abschnitt 13.g.) kann es notwendig sein,
selbstklebende Gewichte oder Klebegewichte zu benutzen,

wenn das Felgenhorn nicht ausreicht, um ein Klemmgewicht

(Schlaggewicht) anzubringen.

Klemmauswuchtgewichte halten auf der geharteten
Dura-Flange®-Oberflache nicht ausreichend.

Achtung

Klemmauswuchtgewichte werden fir Dura-Flange®
Alcoa®-Rader nicht empfohlen und kénnen sich vom
Rad l6sen, sodass es zu schweren Verletzungen, unter
Umstanden mit Todesfolge, kommen kann.

Howmet Wheel Systems empfiehlt selbstklebende Auswucht-
gewichte fur Dura-Flange® Alcoa®-Rader.

Pulver, Granulat, AuswuchtflUssigkeit oder
FlUssigdichtmittel

+ Weder die Auswuchtung mit Pulver, Granulaten oder
Flissigkeiten, noch die Abdichtung mit Flissigdichtmittel sind
empfehlenswert. Pulver, Granulate oder Flissigkeiten kénnen
den inneren Mantel von schlauchlosen Reifen beschadigen. Fur
weitere Informationen verweisen wir auf die Empfehlungen der
Reifenhersteller.

+ Die Verwendung von AuswuchtflUssigkeiten oder Dichtmitteln
an Alcoa®-Radern kann eine extrem beschleunigte Korrosion von
Ventillochbereich, Tiefbett und Wulstsitz verursachen. Rader mit
stark korrodierten Ventillochbereichen, Tiefbetten und Wulstsitze
sind fUr den Betrieb ungeeignet.

+ Howmet Wheel Systems unterstutzt keine bestimmte Marke
oder Firma und keinen bestimmten Typ von Auswuchtpulver
oder -granulat. Die Verwendung von Auswuchtpulver oder
-granulat kann bei Alcoa®-Radern eine Verstopfung der Ventile
verursachen. Wenn Auswuchtpulver oder -granulate verwendet
werden, wird ein Ventileinsatz mit Filter empfohlen.

HINWEIS

Durch den Einsatz von Auswuchtpulvern oder -granulaten verfallt
die beschrankte Garantie nicht (siehe Abschnitt 2), es sei denn, eine
Untersuchung ergibt Abweichungen, die mit deren Verwendung in
Zusammenhang stehen.

Alcoa®-Rader, die durch den Gebrauch von Auswuchtflissigkeiten
oder Dichtmitteln korrodiert sind, werden nicht im Rahmen der
Garantie von Howmet Aerospace ersetzt. Siehe Abschnitt 2.



Achtung /1N

Die Verwendung von Auswuchtflussigkeiten oder flissigen Dichtungsmitteln bei Alcoa®-Radern kann galvanische Korrosion
im Ventillochbereich verursachen. Sie kann auch zu Korrosion des Ventils fiihren und/oder eine extrem schnelle Korrosion der
Felgenoberflache verursachen.

Korrosion kann zu Haarrissen und Luftverlust fuhren.

Verwenden Sie keine Auswuchtflissigkeiten oder flissige Dichtungsmittel. Befiillen Sie Reifen-/Radkombinationen immer nur mit
trockener Luft.

Das Ventil oder Ventilloch kdnnte ebenfalls beeintrachtigt werden und so einen Luftdruckverlust ermdglichen.

Abbildung 9-1 Abbildung 9-2 Abbildung 9-3

Korrodierte Wulstsitze sind nicht luftdicht, was einen Luftdruckverlust erméglicht.

Abbildung 9-4 Abbildung 9-5

Stark korrodierte Rader sind untauglich und sollten dauerhaft aus dem Verkehr gezogen werden.
HINWEIS

Alcoa®-Rader, die durch die Verwendung von flissigen
Reifenwuchtmitteln oder Dichtungsmitteln korrodiert sind, werden
im Rahmen der beschrankten Garantie von Howmet Wheels Systems
nicht ersetzt. Siehe Abschnitte 2, 13.i.ii. und 13.i.iii.
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10. Montage des Rades

10.a. Vorbereitung der Montage des Rades

Fur eine kostenlose Schulung zur richtigen Installation

und Wartung oder fur die neuesten Aktualisierungen der
Online-Materialien wenden Sie sich bitte Uber die Webseite

Warnung

Nicht ordnungsgemal montierte oder nicht regelmaRig
gepflegte Rader sind nicht sicher.

www.alcoawheelseurope.com an Howmet Wheel Systems.

Eine falsche Montage oder Pflege des Rades kann zu
schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Befolgen Sie die in dieser Serviceanleitung enthaltenen
Einbau- und Wartungsverfahren fur Alcoa®-Rader.

SCHRITT 1

Reinigen Sie die Auflageflachen der Nabe/Achse und entfernen Sie
Schmutz, Oxidation und Farbe. Tragen Sie kein Rostschutzmittel,
Fett oder Ol und keine Farbe oder Oberfldchenbeschichtung auf.
Richten Sie sich nach den Empfehlungen des Achs-/Fahrzeugher-
stellers.

Abbildung 10-1

SCHRITT 2

Reinigen Sie die Auflageflachen des Rades (der Scheibe) und
entfernen Sie Schmutz, Oxidation und Farbe. Tragen Sie kein
Rostschutzmittel, Fett oder Ol und keine Farbe oder Oberflachen-
beschichtung auf. Wenn die Auflageflache(n) des Rades/der Rader
stark korrodiert ist/sind, nehmen Sie das Rad/die Rader auler
Betrieb.

Abbildung 10-2

SCHRITT 3

Reinigen Sie die Innenseite der Nabenbohrung des Rades.
Entfernen Sie Schmutz, Oxidation und andere Fremdrickstande.

Abbildung 10-3


www.alcoawheelseurope.com

Abbildung 10-4:

Die in den Abbildungen 10-2 und 10-3 verwendeten Schleif-
werkzeuge sind bei Alcoa® Wheels-Vertragshandlern erhaltlich,
Bezeichnung: Bristle Discs fur Alcoa®-Rader.

Fur die Dokumentation kontaktieren Sie bitte Howmet Wheel
Systems unter: www.alcoawheelseurope.com

SCHRITT 4

Tragen Sie eine Schicht HUBgrease oder ein anderes Fett, das kein
Metall oder Wasser enthalt, auf die Innenseite der Nabenbohrung
des Rades auf. Siehe Abbildung 10-5.

Alternativ kdnnen Sie das Produkt auch auf Fihrungen, Ansatze
oder Zentrierkanten der Nabe/Achse auftragen. Siehe Grafik 10-6.

Abbildung 10-5

Grafik 10-6

Hinweis:

Tragen Sie weder Rostschutzmittel noch Oberfla-
chenbeschichtung, Fette, Ol oder Farbe auf die
Auflageflache an der Nabe oder das Rad (Scheibe)
auf. Im Falle eines inneren Rades bei Zwillings-
bereifung gilt dies fur beide Seiten der Radscheibe.
Siehe Grafik 10-7.

Grafik 10-7
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HUBgrease fur Alcoa®-Rader ist bei Alcoa® Wheels-
Vertragshandlern erhaltlich. Siehe Abbildung 10-8.

Abbildung 10-8

SCHRITT 5

Fur Muttern auf Radern mit Nabenzentrierung tragen Sie zwei

Tropfen Motordl auf die ersten zwei Gewindegadnge an jedem

Bolzen (siehe Grafik 10-9) und an der Stelle zwischen der Mutter

und dem eingearbeiteten Dichtungsring/Druckteller (siehe Grafik [

10-10) auf. Hierdurch wird Korrosion zwischen den Kontakt-
gewinden reduziert. Bei neuen Teilen ist kein Schmiermittel
erforderlich.

Uberpriifen Sie, ob die integrierte Unterlegscheibe/Druckteller sich
frei auf der Mutter drehen kann, indem Sie beim Drehen etwas
Druck auf die integrierte Unterlegscheibe/Druckteller zur Mutter
hin austben.

Setzen Sie die Mutter auf den Bolzen und Uberprifen Sie, ob die
Mutter sich frei drehen kann, indem Sie diese von Hand zur Nabe
hin drehen.

Grafik 10-9

HINWEIS

Verwenden Sie keine Schmiermittel auf Wasserbasis oder solche,
die Metalle enthalten (z. B. Kupferfett). Produkte auf Wasserbasis
kénnen zu beschleunigter Korrosion flihren und bei Produkten, die
Metalle enthalten, kann es zu galvanischer Korrosion kommen.

Fur Informationen kontaktieren Sie Howmet Wheel Systems Uber
die Webseite www.alcoawheelseurope.com

Grafik 10-10
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Abbildung 10-11: Drehmomentschlissel

SCHRITT 6

1. Schlagen Sie im Handbuch des Fahrzeugs oder der Achse die
richtigen Werte des Drehmoments nach: Nm (kgf).

2. Ziehen Sie alle Muttern von Hand an.

3. Schlagschrauber missen, wenn Uberhaupt, vorsichtig benutzt
werden, damit sich das Drehmoment innerhalb oder unterhalb
des vorgegebenen Bereichs befindet. Slehe Abschnitt 12.b.

4. Ziehen Sie die Muttern mit einem kalibrierten Drehmoment-
schlUssel (Abbildung 10-11) in der richtigen Reihenfolge auf
das empfohlene Drehmoment an. Siehe Grafiken 10-12, 10-13,
10-14 und Abschnitt 12.b.

5. Nach jeder Radmontage muss das Drehmoment der Muttern
mit einem Drehmomentschlissel kalibriert werden (Abbildung
10-11).

WICHTIG

Nach 5-50 Meilen oder 8-80 Kilometern muss das Drehmoment
erneut Uberprift werden, es sei denn, die Vorschriften fur lhren
Fuhrpark oder die Ihres Fahrzeug-/Achsenherstellers bestimmen
etwas anderes.

Uberpriifen Sie das Drehmoment danach in regelmaRigen
Abstanden.

HINWEIS

Wenn die Muttern oft angezogen werden mussen, Bolzen
regelmaRig brechen, Dichtungsringe brechen oder Bolzenl6cher
sich ausdehnen, miissen Sie das Befestigungsmaterial und die
Montagemethoden tberprifen.

Fur eine kostenlose Schulung zur richtigen Installation

und Wartung oder fur die neuesten Aktualisierungen der
Online-Materialien wenden Sie sich bitte Gber die Webseite
www.alcoawheelseurope.com an Howmet Wheel Systems.

Zusatzliche Informationen siehe Abschnitt 12.a.

Grafik 10-12
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Grafik 10-14
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10.b. Bei der Montage des Rades

Uberpriifen Sie die Bolzen auf Briiche, Risse oder Beschadigungen
und ersetzen Sie diese falls erforderlich. Wenn Sie gebrochene
Bolzen ersetzen, missen Sie immer die Bolzen auf beiden Seiten
des gebrochenen Bolzens ersetzen.

Wenn zwei oder mehr Bolzen gebrochen sind, missen alle Bolzen
fur diese Radstellung ersetzt werden. Fragen Sie den Hersteller der
Bolzen nach der regelmaRigen Pflege und dem Verfahren fur das
Ersetzen von Bolzen.

Alle Befestigungsmaterialien sollten den Grad 8 oder, umgerechnet
in das metrische System, die Festigkeit 10.9 haben. Richten Sie

sich beim Austausch von Bolzen nach den Empfehlungen des
Herstellers. Siehe Abschnitt 11.b.iii.

WICHTIG

/1N

Nicht ordnungsgemaR montierte oder nicht regelmaRig
gewartete Rader sind nicht sicher.

Warnung

Eine falsche Montage oder Wartung kann zu schweren
Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fuhren.

Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen
korrekten Verfahren fir Einbau und Wartung der Rader.

+ Uberpriifen Sie alle Teile, um sicherzustellen, dass ein ausreichender Abstand zu jeglichen Hindernissen

gewabhrleistet ist. Siehe ,Reifensitzprifung”, Abschnitt 5.d.

+ Die maximale Radlast darf nicht Gberschritten werden. Der Kunde muss die OEM-Tragfahigkeit der

Fahrzeugachse mit der maximalen Tragfahigkeit des Rades vergleichen.

+ Beachten Sie flr den korrekten Reifendruck die Angaben des Herstellers, bevor Sie den Reifen montieren.

1. Vergewissern Sie sich, dass alle Radmuttern korrekt angezogen
sind. Uberprtifen Sie sie regelmaRig. Siehe Abschnitt 12.a.
Wenn sich das Rad gelockert hat, werden die Locher groRRer
oder verformen sich. Wenn einige Muttern festsitzen und
andere locker sind, kdnnen sich Risse im Rad bilden oder
Bolzen brechen. In diesem Zustand kann sich ein Rad vom
Fahrzeug I6sen. Schmutzstreifen von den Bolzenldchern und/
oder Entluftungsoéffnungen kénnen auf lose Muttern schlieRen
lassen. Siehe Abschnitt 13.h.

2. Kontrollieren Sie, ob der Radmutterschltssel glatt ist
oder decken Sie die Montageflache des Rades mit einer
Abschirmung ab, bevor Sie die Hilsenradmuttern festziehen.
Wenn der RadmutterschlUssel nicht glatt ist, kdnnen Kratzer auf
dem Rad im Bereich der Muttern entstehen.

3. Halten Sie alle Kontaktflachen glatt und sauber. Durch Schmutz
oder herausragende Teilchen an den Oberflachen kénnen sich
die Rader l6sen. Entfernen Sie alle Vorspriinge von Graten,
Kerben usw. Sorgen Sie daftir, dass wahrend der Montage
keine losen Schmutzpartikel auf die Montageflache fallen
konnen.

Stecken Sie keine Fremdkdrper wie Abstandshalter oder
Abdeckungen (Zierblenden oder Abdeckungen) in die
Kontaktflachen des Montagesystems, es sei denn, sie sind von
Howmet Wheel Systems gepriift. Alcoa®-Rader diirfen nicht
lackiert, pulverbeschichtet oder anderweitig beschichtet
werden.

Besondere Sorgfalt ist bei der Montage von Alcoa®-Radern

mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung erforderlich, da
kleine Dellen oder Kratzer nicht herauspoliert werden konnen.
Besondere Vorsichtsmalinahmen, Pflege- und Wartungs-
verfahren siehe Abschnitt 14.b.

Discmates fur Alcoa®-Rader oder Nylon-Schutzdichtungen
werden zwischen Radern und Nabe oder Bremstrommel, sowie
zwischen den Kontaktflachen von Zwillingsradern eingesetzt.
Siehe Abschnitt 4.h. Es wird empfohlen, die DiscMates flr
Alcoa®-Rader oder Nylon-Schutzdichtungen zu ersetzen, wenn
die Rad-/Reifen-Kombinationen entfernt werden und wieder
eingebaut werden.



10.c. Nabenzentrierung

Alle europaischen Alcoa®-Rader fir mittlere und schwere
Nutzfahrzeuge sind nabenzentrierte Rader. Europdische
Alcoa®-Rader haben zylindrische Bolzenlécher und eignen sich nicht
fur Bolzenzentrierung mit konischen oder kugelférmigen Muttern:
Verwenden Sie derartiges Befestigungsmaterial niemals bei Radern
mit zylindrischen Bolzenléchern. Als Referenz dient das Datenblatt
fur Alcoa®-Rader, das im Internet erhéltlich ist, oder wenden Sie sich
an Howmet Wheel Systems.

Naben fur nabengefihrte Stahlrader haben moglicherweise keine
ausreichend lange Nabenflihrung, um eine Zwillingsbereifung mit
Aluminiumradern zu erméglichen. Achten Sie auf die Lange der
Fihrungen, insbesondere wenn Sie von einer Zwillingsbereifung
mit Stahlrddern auf eine Zwillingsbereifung mit Aluminiumradern
wechseln.

Grafik 10-15

HINWEIS

Tragen Sie immer HUBgrease fUr Alcoa®-Rader oder ein anderes
Fett, das kein Metall oder Wasser enthdlt, auf die Fiihrungen
oder Ansatze (Abbildung 10-17) auf, um Korrosion zu reduzieren
und das Abnehmen der Rader oder anderer Komponenten beim
Reifenwechsel oder bei der Wartung zu erleichtern.

Messen Sie die Lange der NabenfUhrung, um zu gewahrleisten,
dass die Rader korrekt auf der Nabe zentriert sind. Die Nabenfuh-
rungslange fUr eine ausreichende Zentrierung muss mindestens
5 mm bei Einzelbereifung (Grafik 10-15) und 1x Scheibendicke +
mindestens 5 mm bei Zwillingsbereifung betragen (Grafik 10-16).
In beiden Fallen gelten diese Abmessungen ohne Fasen. Langere
Ansétze vereinfachen die Montage.

Grafik 10-16

Abbildung 10-17
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10.d. Scheibendicke und Gewindeeingriff

Der Befestigungsflansch von Alcoa®-Radern fur mittlere und
schwere Nutzfahrzeuge ist dicker (19,0 bis 28,5 mm) als der von

Stahlradern (10 bis 13 mm) und erfordert andere Montagevor- Warn ung A

richtungen.

Verwenden Sie fir die korrekte Montage von Alcoa®-Radern: Ein unzureichender Gewindeeingriff zwischen Bolzen und

* langere (Ersatz-)Bolzen mit Standardmuttern, wie in Abschnitt Mutter kann zu Rissen oder Briichen des Bolzens fiihren.
11.a unten beschrieben, oder

+ Hulsenradmuttern (bei Howmet Wheel Systems erhaltlich) bei Risse oder Briiche von Bolzen kénnen zu Trennung der
Bolzen mit Standardlange, siehe Abschnitt 11.b. Reifen-/Radkombination vom Fahrzeug und damit zu

schweren Verletzungen, eventuell mit Todesfolge, fiihren.
Einzelheiten finden Sie im neuesten technischen Datenblatt fir
Alcoa®Rader mit Angaben (iber: RadgréRen, Teilenummern, Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen
Abmessungen, wie Scheibendicke, Bolzenlochdurchmesser usw. korrekten Verfahren fiir Einbau und Wartung der Rader.

11. Befestigungsmaterial

Je nach Befestigungsmaterial oder Art der Befestigung kann ein Alcoa®Rad mit unterschiedlichem Bolzenlochdurchmesser angeboten
werden:

Abbildung 11-1 Abbildung 11-2 Abbildung 11-3

Von links nach rechts verschiedene Bolzenlochdurchmesser fiir M22 oder 7/8" Bolzen-/Stehbolzendurchmesser:
+ Abbildung 11-1 26 mm Bolzenloch fiir Standardmuttern und langere Stehbolzen. Siehe Abschnitt 11.a.

+ Abbildung 11-2 32 mm Bolzenloch fur Hilsenmuttern und Standardstehbolzen. Siehe Abschnitt 11.b.
+ Abbildung 11-3 Bolzenloch, auch bezeichnet als ,,Doppelloch” nur fir Volvo OEM-Hardware. Siehe Abschnitt 11.d.

Warnung /1N

Die Verwendung von verchromten Radmuttern mit Verchromung auf den Oberflachen, die das Rad berthren, kann die Klemmkraft
des Rades beeintrachtigen.

In diesem Zustand kann sich ein Rad vom Fahrzeug l6sen und damit zu schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Benutzen Sie niemals Radmuttern mit verchromten Kontaktflachen. Verwenden Sie ausschlieBlich das empfohlene Befestigungs-
material an Alcoa®-Radern. Siehe Abschnitt 4.c. und 11.b.iii.



WICHTIG

Einteilige Muttern sind furr die Verwendung an Alcoa®-Radern nicht
zugelassen. Siehe Abbildung 11-4.

Die Bolzenlange ist wichtig, um die korrekte Verwendung
der verschiedenen Muttern zu verstehen, die fur diese drei
unterschiedlichen Bolzenlochdurchmesser verwendet werden.

Die Bolzenlange muss sorgfaltig Uberpruft werden.

Die bendétigte Lange wird von der Flache der Nabe oder
Trommelbremse, die die Scheibe oder das Rad berthrt, bis zum
auleren Ende des Bolzens gemessen.

Der Bolzenuberstand an der Lenkachse/bei Einzelbereifung

(Bild 11-5) und der BolzenUberstand an der Antriebsachse/bei
Zwillingsbereifung (Bild 11-6) muss jeweils auf ausreichende Lange
Uberpruft werden.

Abbildung 11-4

—w

Abbildung 11-6

Abbildung 11-5

11.a. Montage von Alcoa®-Radern mit zweiteiligen Standardflanschmuttern und Austausch

der Radbolzen

Alcoa®-Rader mit diesem Befestigungssystem erfordern langere Stehbolzen als Stahlrader. Der StehbolzenUberstand muss so lang sein, dass
er die Scheibendicke von ein- oder zweifach montierten Aluminiumradern, die H6he der Radmutter und zusatzlich zwei Gewindegange des

Stehbolzens, die Uber die Oberseite der Mutter hinausragen, abdeckt.

Bei Einzelbereifung ist der minimal erforderliche BolzenUberstand =
1x Scheibendicke des Alcoa®-Rads + Hohe der Standardmutter + 2
volle Gewindegange, 3 mm** bei M22, M20 oder M18 x 1,5 Bolzen.
Siehe Grafik 11-7.

A

Grafik 11-7

Scheibendicke des Alcoa®Rads
Hohe der Standardmutter

2 volle Gewindegange
Gesamtbolzenlange

AN =

Bei Doppelbereifung ist der minimal erforderliche Stehbolzen-
Uberstand = 2x Scheibendicke des Alcoa®-Rads + Hohe der
Standardmutter + 2 volle Gewindegange, 3 mm** bei M22, M20
oder M18 x 1,5 Stehbolzen. Siehe Grafik 11-8.

V' N
V.

Grafik 11-8

** oder 2 volle Gewindegange bei 7/8"-11 BSF (Scania) oder
7/8"-14 UNF Bolzen (Volvo >2004)
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11.a.i. Wie die Bolzenlange gemessen wird (Achsen mit Trommelbremsen)

Die Bolzenlange wird vom Ende der Achse bis zur Montageflache gemessen:

+ d. h.von der Nabe flr die Scheibenbremse und die innen angebrachten Trommeln der Trommelbremse bis zum ersten vollstandigen
Gewinde am duBersten Ende des Bolzens. Siehe Grafik 11-9.

+ d. h.von der Trommel der aulRen angebrachten Trommelbremse bis zum ersten vollstandigen Gewinde am auf3ersten Ende des Bolzens.
Siehe Grafik 11-10.

Innen angebrachte Trommel AufSen angebrachte Trommel

Hub

. Innen angebrachte Trommel

. AulRen angebrachte Trommel

. Montageflache

. Erster vollstandiger
Gewindegang

. Bolzenlange

. Freiliegender Ansatz

A wWN =

o

~

o]

Grafik 11-9 o Grafik 11-10

WICHTIG

Achten Sie auf ,Aufsetzen”, wenn Uberwurfmuttern am freiliegenden Ansatz verwendet werden. Siehe Grafik
11-9 (7).

+ Die (Uberwurf-) Mutter muss in der Lage sein, das Rad oder die Rider zu halten

+ Angaben und Informationen zum ,Aufsetzen” siehe Abschnitt 11.b.ii.

Messen Sie den Durchmesser des freiliegenden Ansatzes (siehe Grafik 11-9 (7) und vergleichen Sie ihn mit

dem Bolzenlochdurchmesser des Rades:

+ Der Durchmesser des freiliegenden Ansatzes muss kleiner sein als der Durchmesser des Bolzenlochs.

+ Die Auflageflache am Rad muss eben sein und die Auflageflache an Nabe oder Trommel vollflachig
berthren.

Uberpriifen Sie die Form und messen Sie den Durchmesser der Montagefliche. Siehe Grafik 11-11.

+ Rader, die auf Naben- oder Trommelgegenflachen montiert sind, die nicht umlaufend sind, mussen
regelmaRig Uberprift werden. Siehe Abschnitt 13.h.i.

+ Die Naben- bzw. Trommelgegenflache muss den empfohlenen Durchmessern entsprechen.

+ Siehe Abschnitt 5.c. Tabelle 5-3 oder Abschnitt 13.h.i. Tabelle 13-44. Grafik 11-11

11.a.ii. Uberprufung der korrekten Bolzenlange

Fur eine sichere Montage muss die Bolzenlange folgende Bedingungen erfillen. Sind diese Bedingungen nicht erftillt, missen die Radbolzen
durch solche ersetzt werden, die die Anforderungen erfullen. Fir den Gebrauch von zweiteiligen Standard-Flanschmuttern und den
Austausch von Bolzen betragt die Bolzenlange:

Einfachbereifung: Zwillingsbereifung

+ 1x Scheibendicke Alcoa®Rad + Hohe der Mutter + 3 mm fiir den + 2x Scheibendicke Alcoa®Rad + Hohe der Mutter + 3 mm fiir den
Gebrauch mit M22, M20 oder M18 x 1.5 Gewinde (oder 2 volle Gebrauch mit M22, M20 oder M 18 x 1.5 Gewinde (oder 2 volle
Gewindegange bei einem anderen Gewindetyp wie z.B. BSF oder Gewindegange bei einem anderen Gewindetyp wie z.B. BSF oder
UNF) UNF)

+ Beispiel 1x 22.5 x 14.00 Alcoa® -Rad mit 28,6 mm Scheibendicke + Beispiel 2x 22.5 x 7.50 Alcoa®-Rader mit 22.2 mm Scheibendicke
und einer normalen zweiteiligen Flanschmutter M22 x 1.5 ergibt und einer normalen zweiteiligen Flanschmutter M22 x 1.5 ergibt
eine Bolzenlange von 28,6 + 27 + 3 = 58,6 mm Siehe Grafik 11-7. eine Bolzenlange von 2x 22.2 + 27 + 3 = 74,4 mm. Siehe Grafik

11-8.



Gemischte Montage:

Fur den Gebrauch von zweiteiligen Flanschmuttern und den
Austausch von Bolzen betragt die Bolzenlange:

+ 1 xScheibendicke Alcoa®Rad + Hohe der Mutter + 3 mm flr den
Gebrauch mit M22, M20 oder M18 x 1.5 Gewinde (oder 2 ganze
Gewindegange bei einem anderen Gewindetyp wie z.B. BSF oder
UNF)

+ Beispiel 1x 22.5 x 9.00 Alcoa®-Rad mit 20,5 mm Scheibendicke
und 1x 22.5 x 9.00 Stahlrad mit 13 mm Scheibendicke und einer
normalen zweiteiligen Flanschmutter M22 x 1.5 ergibt eine
Bolzenlange von 1x 20,5+ 1x 13+ 27 +3=63,5mm

+ Siehe Abschnitt 4.h.

11.a.iii. Verfugbarkeit der Muttern

Wenn Sechskantmuttern mit einer groReren Hohe benutzt werden,
ist eine langere Bolzenlange erforderlich, siehe Abbildung 11-12.

Die vom Fahrzeug- oder Achshersteller gelieferten und verbauten
Standardmuttern kdnnen fur die Montage auf Alcoa®-Radern
verwendet werden.

Howmet Wheel Systems in Europa bietet keine OEM-Muttern Abbildung 11-12
an. Fragen Sie die Fahrzeug- oder Achshersteller nach der
Verfligbarkeit von Muttern.

11.a.iv. Verfugbarkeit der Bolzen

Bevor Sie Alcoa®-Rader (mit Standardmuttern und langeren
Stehbolzen) nachristen, erkundigen Sie sich bei lhrem LKW-,
Anhanger- oder Achsen-OEM nach der Verflgbarkeit von langeren
Ersatzbolzen mit entsprechender Lange.

11.a.v. Extra lange Bolzen

Einige Hersteller von Achsen fir Anhanger bieten Achsen mit
~kombinierten” oder extra langen Stehbolzen an, die sowohl fir
die dinneren Stahlrader als auch fur die dickeren Aluminiumrader
geeignet sind. In manchen Fallen kdnnen Alcoa®-Rader

montiert werden, ohne die Stehbolzen auszutauschen oder
Hulsenradmuttern zu verwenden. Fiir die ordnungsgemaf3e und
sichere Montage befolgen Sie die Anleitungen in diesem Abschnitt.

Abbildung 11-13
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11.b. Montage von Alcoa®-Radern mit Standardbolzen und Hulsenmuttern

Warnung

/1N

Die Verwendung von verchromten (Hulsen-)Radmuttern mit Verchromung auf den Oberflachen, die das Rad berihren, kann die

Klemmbkraft des Rades beeintrachtigen.

In diesem Zustand kann sich ein Rad vom Fahrzeug lI6sen und damit zu schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge,

fahren.

Benutzen Sie niemals Radmuttern mit verchromten Kontaktflachen. Verwenden Sie ausschlieBlich das empfohlene Befestigungs-

material an Alcoa®-Radern.

WICHTIG

Einteilige Muttern (Abbildung 11-4) sind fiir die Verwendung an
Alcoa®-Radern nicht zugelassen.

Der Standardradbolzen kann Alcoa®-Rader mit einer grofReren
Scheibendicke als der von Stahlradern aufnehmen, wenn eine
spezielle Hulsenradmutter verwendet wird. Der Schaft oder die
Hulsen dieser Muttern passen in die Montageldcher mit groRerem
Durchmesser und gleichen die fehlende Lange der Standardbolzen
bzw. den Gewindeeingriff aus.

Verwenden Sie nur Alcoa®-Rader mit passendem Montageloch-
durchmesser, sodass die Hilse der Mutter einfach einzufiihren ist.
Hilsenradmuttern sind erhaltlich fir:

Rader mit 32 mm Montagelochdurchmesser fir die Montage mit
Hulsenradmutter:

* M22 x 1.5 (metrisch, Volvo 2005 >)

» 7/8"-11 BSF (Scania)

+ 7/8"-14 UNF (Volvo > 2004)

Rader mit 30 mm Montagelochdurchmesser fir die Montage mit
Hulsenradmutter:
* M20 x 1.5 (metrisch)

Rader mit 26 mm Montagelochdurchmesser fur die Montage mit
Hulsenradmutter:
+ M18x 1.5 (metrisch)

Abbildung 11-14

Siehe hierzu das technische Datenblatt von
Alcoa® Wheels mit den Durchmessern der
Montageldcher.

Im Zweifel wenden Sie sich an Howmet Wheel
Systems.

Hinweis:

Bei Radern mit 26 mm Montagelochdurchmesser verwenden

Sie entweder langere Bolzen mit Standardmuttern (M22 x 1.5,
7/8"-11 BSF oder 7/8"-14 UNF) oder Standardstehbolzen mit
Hilsenradmuttern (M18 x 1.5). Uberpriifen Sie die Spezifikation der
Bolzen am Fahrzeug.

Fur eine ordnungsgemalie Montage mit Hulsenradmuttern muss
ein ausreichender Gewindeeingriff mit dem Bolzen vorhanden sein:

Die empfohlene Lange des Gewindeeingriffs zwischen den
Gewinden des Bolzens und der Hilsenradmutter entspricht 95%
des Durchmessers des Bolzens.

Die empfohlene Mindestanzahl der Gewindegéange zwischen
Bolzen und Hiilsenradmutter betragt:

+ 14 volle Umdrehungen fir M22 x 1.5 (metrisch, Volvo 2005 >)
+ 13 volle Umdrehungen fir M22 x 1.5 (metrisch)

+ 12 volle Umdrehungen fir M18 x 1.5 (metrisch)

+ 10 volle Umdrehungen fir 7/8"-11 BSF (Scania)

+ 12 volle Umdrehungen fur 7/8"-14 UNF (Volvo > 2004)

Abbildung 11-15


www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/produktliteratur.asp

11.b.i. Uberprifung der ausreichenden Anzahl der Gewindeeingriffe

Schieben Sie ein Einzelrad oder ein Zwillingsrad mit mindestens zwei Muttern auf die Nabe, um die Rader zu befestigen. Ziehen Sie eine
Mutter mit der Hand fest und zahlen Sie die Anzahl der vollen Umdrehungen, bis die Mutter richtig sitzt.

Zentrieren Sie keine Rader mit Nabenfiihrung und Hiilsenradmuttern

Der Schaft oder die Hulse der Hulsenradmutter zentrieren die Rader NICHT; dieses Montagesystem erfordert ebenfalls eine Nabenfihrung
oder eine nabenzentrierte Achse. Dies gilt fir Einzel- und Zwillingsbereifung. Die Fiihrungslange muss bei einer Einfachbereifung 5 mm oder
mehr und 1 x Scheibendicke (des Innenrades) + 5 mm (fir das Auf3enrad) bei einer Zwillingsbereifung betragen, ohne Fasen der Fihrungen.

Grafik 11-16 Grafik 11-17
Einfachbereifungen erfordern Hilsenradmuttern mit einem kurzen Zwillingsbereifungen erfordern Hulsenradmuttern mit einem

Schaft langen Schaft

Kurze- und lange Hulsenradmuttern sind von Howmet Wheel Systems in Gewindegrof3en flr die meisten europdischen mittelschweren und
schweren Nutzfahrzeuge erhaltlich. Das Drehmoment fur eine korrekte Spannkraft wird von dem Hersteller Ihres Fahrzeugs, Anhangers
oder lhrer Achsen empfohlen.

11.b.ii. Radbolzen mit gewindelosem Schaft / , Aufsetzen”

Bolzen mit gewindefreiem Teil oder offenem Ansatz kénnen Dieser Abstand (x) muss mindestens 2 mm kleiner sein als die

ein falsches oder sogar fehlendes Festklemmen der Rader Scheibendicke(n) des/der verwendeten Rades/Réder. Bestimmen Sie
verursachen. Hilsenradmuttern kénnen auf dem gewindelosen Teil diesen Abstand, wenn die Mutter ganz am Bolzen anliegt, ohne dass das
oder freiliegenden Ansatz des Bolzens aufsitzen, bevor die Rader Rad montiert ist.

richtig befestigt sind.

Bevor Sie Alcoa®Rader auf Naben mit Bolzen mit gewindelosem Gemischte Montage:

Teil oder freiliegendem Ansatz montieren, muss der Abstand

zwischen Unterlegscheibe und Montageflache der Naben bestimmt Wenn auf der Innenposition ein Stahlrad und auf der

werden. Auf3enposition ein Alcoa®-Rad mit Hulsenradmuttern montiert wird,

ist es wichtig:

a) die Anzahl der Gewindegange zu ermitteln, wie in Abschnitt
11.b erlautert.

b) sich zu vergewissern, dass die Mutter bei Verwendung langer
Hulsenradmuttern, wie in Abschnitt 4.g beschrieben, nicht
aufsitzt.

xe

Grafik 11-18
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Warnung A

Die falsche Auswahl von Radern und Befestigungsmaterial
kann zu einem falschen Sitz der Rader fihren.

Die unkorrekte Montage der Rader fihrt dazu, dass sich
die Rader vom Fahrzeug I6sen, wodurch es zu schweren
Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, kommen
kann.

Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen
korrekten Verfahren fir Einbau und Wartung der Rader.

11.b.iii. Inspektion der Radbolzen

Wahrend des Gebrauchs kénnen sich die Abmessungen und der
Zustand der Bolzen im Laufe der Zeit aufgrund von Umweltbe-
dingungen, haufigem Ein- und Ausbauen, geringer Spannkraft und
anderen Faktoren dndern.

Fragen Sie den Fahrzeug-, Naben- oder Bolzenhersteller nach der
regelmaBigen Pflege und dem Verfahren fiir den Austausch von
Bolzen.

Uberpriifen Sie die Bolzen auf Briiche, Risse oder Beschadigungen
und ersetzen Sie diese falls erforderlich. Wenn Sie gebrochene
Stehbolzen ersetzen, missen Sie immer die Stehbolzen auf beiden
Seiten des gebrochenen Stehbolzens ersetzen. Wenn zwei oder

mehr Stehbolzen gebrochen sind, mussen alle Stehbolzen flr diese

Radstellung ersetzt werden.

Alle Befestigungsmaterialien sollten den Grad 8 oder, umgerechnet
in das metrische System, 10.9 haben. Richten Sie sich beim
Austausch von Bolzen nach den Empfehlungen des Herstellers.

Abbildung 11-20

11.c. 2-teilige Sechskant-HUlsenradmuttern fur Alcoa®-Rader

Warnung /1N

Der Gebrauch von verchromten Muttern mit Verchromung
auf den Oberflachen, die das Rad berihren, kann die
Klemmbkraft des Rades beeintrachtigen.

In diesem Zustand kann sich ein Rad vom Fahrzeug |6sen
und damit zu schweren Verletzungen, méglicherweise mit
Todesfolge, fihren.

Verwenden Sie niemals Hilsenradmuttern mit verchromten
Kontaktflachen. Verwenden Sie ausschlieBlich das
empfohlene Befestigungsmaterial an Alcoa®-Radern.

Konstruktion und technische Daten von Muttern, Unterleg-
scheiben und Bolzen, die fir Alcoa®-Rader verwendet werden,
mussen DIN 74361-3 entsprechen. Alcoa®-Rader in Europa werden
normalerweise mit 2-teiligen Sechskantmuttern mit folgenden
Gewinden verwendet:

+ M22x1.5
*+ M20x1.5
* M18x1.5
+ 7/8"-11BSF
+ 7/8"-14 UNF

HINWEIS

+ Einteilige Muttern sind fur die Verwendung an Alcoa®-Radern fir
mittlere und schwere Fahrzeuge nicht zugelassen.

+ Nur zweiteilige Muttern oder zweiteilige HUlsenradmuttern mit
einem integrierten, beweglichen Druckteller fir Montagesysteme
mit Nabenzentrierung durfen fur die Befestigung von
europaischen Alcoa®-Radern fur mittlere und schwere
Nutzfahrzeuge benutzt werden.

+ Herkdmmliche zweiteilige Muttern an LKW-, Bus- oder
Anhangerachsen mit Stahlrddern kénnen ebenfalls fur Alcoa®-
Rader mit entsprechendem Bolzenlochdurchmesser benutzt
werden, vorausgesetzt, der Gewindeeingriff ist ausreichend.
Siehe Abschnitt 11.a.

+ Die folgenden zweiteiligen Sechskant-Hulsenradmuttern sind bei
Howmet Wheel Systems erhaltlich:

+ M22 x 1.5 (Metric, Volvo 2005 >)
*+ M20x1.5

+ M18x1.5

» 7/8"-11 BSF (Scania)

+ 7/8"-14 UNF (Volvo > 2004)

+ Manche Fahrzeuge sind mit Rechts- und Linksgewinde
ausgerUstet. Auf der rechten Seite dieser Fahrzeuge befinden
sich Rechtsgewinde und auf der linken Seite Linksgewinde.

Die Buchstaben ,R" und , L" auf Bolzen und Muttern stehen fur
Rechts- bzw. Linksgewinde.



Alcoa® Wheels zweiteilige Hulsenradmuttern:

Hulsenradmuttern | Ersetzt™
Teilenummer*’

GAX687632G GAX578032 M22x1.5 Metric & Volvo 2005 >  Kurz Einfachbereifung
N/A GAX57803201*2 M22x1.5 Metric, LH thread Kurz Einfachbereifung
GAX687732G GAX578132 M22x 1.5 Metric & Volvo 2005 >  Lang Zwillingsbereifung
N/A GAX57813201* M22x 1.5 Metric, LH thread Lang Zwillingsbereifung
GAX614230G GAX614230 M20x 1.5 Metric Kurz Einfachbereifung
GAX614330G GAX614330 M20x 1.5 Metric Lang Zwillingsbereifung
GAX542026G GAX542026 M18x 1.5 Metric Kurz Einfachbereifung
GAX542126G GAX542126" M18x 1.5 Metric Lang Zwillingsbereifung
GAX688032G GAX578432 7/8"-11 BSF Scania Kurz Einfachbereifung
GAX688132G GAX578532 7/8"-11 BSF Scania Lang Zwillingsbereifung
GAX687832G GAX578232 7/8"-14 UNF Volvo > 2004 Kurz Einfachbereifung
GAX687932G GAX578332 7/8"-14 UNF Volvo > 2004 Lang Zwillingsbereifung

Tabelle 11-21

*1 Wenden Sie sich fur Aktualisierungen und Spezifikationen HINWEIS

an Howmet Wheel Systems oder autorisierte Handler von

Obwohl die Hilsenradmuttern so beschaffen sind, dass die
Bolzenlange ausreichend ausgeglichen wird, ist dennoch eine
Mindestbolzenlange (d. h. Gewindeeingriff) erforderlich. Siehe
Abschnitt 11.b.

Alcoa®-Radern

*2 Lieferbar, solange der Vorrat reicht. Die Erweiterung 01 der
Teilenummern der Hilsenradmuttern gibt an, dass es sich um
ein Linksgewinde handelt.

Bei gemischter Verwendung von Stahlrddern und Alcoa®-Radern

bei Zwillingsbereifung kénnen kurze Hulsenradmuttern verwendet

werden. Siehe Abschnitte 4.g., 11.b.ii. und 12.c.

*3 Lieferbar, solange der Vorrat reicht.
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11.d. Befestigungsmaterial fur Alcoa®-Rader, speziell fur Volvo

Bolzengewindespezifikation:

* Im vierten Quartal 2004 und im ersten Quartal 2005 Warn ung A

erfolgte bei Volvo-Fahrzeugen eine Umstellung der
Bolzengewindespezifikation von 7/8"-14 UNF auf M22x 1.5.

+ Uberpriifen Sie beim Nachriisten von Radern an Volvo- Verwenden Sie Alcoa®-Rader, die speziell fiir Volvo hergestellt
Fahrzeugen die korrekte Bolzengewindespezifikation. WL.eren undYoIvo OEM Ijl.ulsenradmuttern NICHT GEN'I'ISCHT
+ Hiilsenradmuttern fiir die Nachriistung von Radern an Volvo- mit Alcoa®-Radern und Hulsenradmuttern flr Alcoa®-Rader.

Fahrzeugen sind bei Howmet Wheel Systems erhaltlich.
Bei gemischter Verwendung von Alcoa®-Radern, die speziell

Montageldcher und Hiillsenradmuttern: fur Volvo hergestellt wurden/Volvo OEM Muttern und
Alcoa®-Radern/Hulsenradmuttern kann es zu falschem
1. Volvo-Fahrzeuge kénnen auch ab Werk mit Alcoa®-Radern Einbau u'nd Verlust de'r Rader vom Fahrzeug wahrend
ausgerustet werden, die ein anderes Befestigungssystem und de"s Bgtnebs }J”d dgm|t zu schweren Verletzungen,
daher andere Befestigungselemente haben. Siehe Abbildung moglicherweise mit Todesfolge, kommen.
11-22.
2. Alcoa®Rader speziell fir Volvo sind im Rollstempel des Rades Befolgen Sie die in dlefem Abschnitt bESCh”Ebe”eq
mit dem Volvo-Logo/dem Namen Volvo versehen und haben korrekten Verfahren fur Einbau und Wartung der Rader.

eine andere Alcoa® Wheels-Teilenummer.

3. Alcoa®-Rader speziell fur Volvo haben andere Montageldcher,
auch als ,,Doppelloch” bezeichnet, d.h. jedes Montageloch hat
zwei unterschiedliche Durchmesser. Siehe Abbildung 11-23. Fur weitere Informationen wenden Sie sich an die Volvo Trucks

4. Alcoa®-Rader speziell fir Volvo werden mit langeren Bolzen Organisation oder an Howmet Wheel Systems.
und Volvo OEM-Hulsenradmuttern befestigt, die sich von den
Hulsenradmuttern unterscheiden, die bei Howmet Wheel
Systems erhaltlich sind.

5. Alcoa®-Rader speziell fur Volvo und Volvo Zubehor, d.h. Bolzen
und Muttern sind nur Gber die Volvo-Organisation erhaltlich.

V w Abbildung 11-23

Abbildung 11-22

Abbildung 11-22, von links nach rechts:

+ Volvo OE-Hulsenradmutter flr Einzel- und Zwillingsbereifung:
nur geeignet fir Volvo-Rader mit den ,Doppelloch”

+ Hulsenmutter von Howmet Wheel Systems fir Einzelbereifung

+ Hulsenmutter von Howmet Wheel Systems fiir Zwillingsbereifung
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12. Radmuttern

12.a. Muttern anziehen

Fur Stehbolzen mit zweiteiligen Flanschmuttern M22 x1.5, M20 x 1.5,
M18 x 1.5 oder 7/8 - 11 BSF oder 7/8 - 14 UNF kénnen verschiedene
Drehmomente gelten.

Fragen Sie den Hersteller des Fahrzeugs oder der Achsen nach den
richtigen Werten des Drehmoments oder schlagen Sie im Handbuch
des Fahrzeugs nach.

WICHTIG

Kontrollieren Sie alle Teile, einschlieBlich der Rader, Bolzen und Muttern.

Achten Sie auf Schmutz, Korrosion oder Schaden. Kontrollieren Sie die
Montageflachen der Rader, Naben und Trommeln.

Durch Farbe, Schmutz, Korrosion oder Beschadigung von Muttern
und/oder Bolzen verursachte Reibung kann einen erheblichen Teil
des auf die Mutter angewandten Anzugsmoments absorbieren,
sodass die Klemmkraft reduziert wird.

Entfernen Sie Schmutz und Rost; tauschen Sie beschadigte Teile aus.
Halten Sie die richtige Reihenfolge fur das Anziehen und die richtigen
Drehmomente ein.

Siehe Abschnitt 10.a.

Schmieren von Muttern und Bolzen:

Warnung A

+ Verwenden Sie keine Schmiermittel fiir den Dichtungsring
der Mutter, d. h. auf der Kontaktflache zwischen Mutter und
Rad. Die UbermaRige Verwendung von Schmiermitteln an
den Gewinden von Bolzen und/oder Muttern kann zu einem
zu hohen Drehmoment fihren, das die Streckgrenze des
Bolzens Uberschreitet.

+ Bolzen, die zu fest angezogen sind, kdnnen langer werden
und beschadigt werden. Beschadigte Bolzen kénnen dazu
fuhren, dass sich das Rad vom Fahrzeug |6st und dadurch
ernsthafte oder sogar tédliche Verletzungen verursacht
werden.

+ Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen
korrekten Verfahren fir Einbau und Wartung der Rader.

WICHTIG

Wenn Sie versehentlich Schmiermittel auf die Unterlegscheibe

der Mutter, d. h. auf der Kontaktflache zwischen Mutter und Rad,
angebracht haben, mussen Sie dieses grundlich entfernen.

Sorgen Sie dafir, dass die Montageflachen des Rades, der Nabe,
Trommel oder Bremsen nicht mit Ol in Beriihrung kommen. Benutzen
Sie keine Spriihdosen, um Schmiermittel auf die Bolzengewinde
aufzubringen. Siehe Abschnitt 10.a. Siehe Grafiken 10-9 und 10-10.

Positionieren Sie einen Fihrungsnocken in der Zwolf-Uhr-Position.
Nachdem Sie die Rader auf den Fihrungsnocken positioniert haben,
mussen Sie alle zweiteiligen Flanschmuttern mit der Hand festziehen.
Ziehen Sie sie anschlie3end in der richtigen Reihenfolge fur Ihren
Radtyp mit dem empfohlenen Drehmoment an. Siehe Grafiken 12-1,
12-2und 12-3.

2

Grafik 12-1 - Sechs Bolzen

Grafik 12-2 - Acht Bolzen

1
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2

Grafik 12-3 - Zehn Bolzen
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Abbildung 12-4
Drehmomentschliissel

Nach 8 - 80 Kilometern oder 5 - 50 Meilen muss das Drehmoment
erneut Uberprift werden, es sei denn, der Fahrzeug- oder
Achsenhersteller, oder die Vorschriften fiir Ihren Fuhrpark
bestimmen etwas anderes. Uberpriifen Sie das Drehmoment
danach in regelmaRigen Abstanden.

Die Muttern mussen fest angezogen sein und die Bolzen und
Muttern mussen regelmal3ig Uberpruft werden.

Schlagschrauber missen, wenn Uberhaupt, vorsichtig benutzt
werden, damit sich das Drehmoment innerhalb oder unterhalb des
vorgegebenen Bereichs befindet.

Ziehen Sie die Muttern mit einem kalibrierten Drehmoment-
schltssel auf das empfohlene Drehmoment an. Siehe Abbildung
12-4.

Die Muttern missen in der vorgeschriebenen Reihenfolge
angezogen werden.

Nach jeder Radmontage muss das Drehmoment der Muttern mit
einem Drehmomentschlissel kontrolliert werden. Falls erforderlich,
mussen die Muttern nachgezogen werden.

Bei einem Reifenwechsel mussen die Muttern und Bolzen
kontrolliert werden, um sicherzustellen, dass sie sich in einem
guten Zustand befinden. Muttern mit Rissen oder einem
Uberdrehten oder beschadigten Gewinde sind unverziglich zu
entfernen. Kontrollieren Sie die Radmuttern auf die gleiche Weise.

HINWEIS

Wenn die Muttern oft angezogen werden mussen, Bolzen
regelmaRig brechen (Abbildung 12 - 5), Dichtungsringe brechen
(Abbildung 12 - 6) oder Bolzenldcher sich ausdehnen, missen
Sie das Befestigungsmaterial und die Montagemethoden
Uberprifen.

Abbildung 12-5

Zu geringes und zu hohes Anzugsmoment

/1N

Wenn die Muttern zu leicht angezogen sind, kann sich das
Rad I6sen, kdnnen sich Bolzenldcher ausdehnen (verformen),
konnen die Bolzen ermiiden, sodass sich die Muttern l6sen,
und es kénnen sich Risse im Bereich des Bolzenlochs bilden.
Durch zu festes Anziehen kénnen Bolzen gestreckt werden
(siehe Abbildung 11-19), sodass sie ausfallen, was zu einem
Verlust der Klemmbkraft fhrt.

Warnung

Sowohl zu lose als auch zu fest angezogene Bolzen kénnen
dazu fUhren, dass sich das Rad vom Fahrzeug |6st und damit
zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Befolgen Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen
korrekten Verfahren fiir Einbau und Wartung der Rader.

Abbildung 12-6



12.b. Die Radmuttern mussen fest angezogen bleiben

Muttern mussen fest angezogen bleiben. Bolzen und Muttern
sollten regelmaRig kontrolliert werden. Bei einem Reifenwechsel
mussen die Muttern und Bolzen kontrolliert werden, um
sicherzustellen, dass sie sich in einem guten Zustand befinden.
Wenn die Muttern oft angezogen werden oder die Bolzen
regelmaBig brechen, miissen Sie das Befestigungsmaterial und
die Montagemethoden liberprufen. Schmutzstreifen von den
Muttern und/oder Luftungséffnungen konnen auf einen lockeren
Sitz hinweisen. Siehe Abbildung 12-7.

Fur eine ordnungsgemalie Montage von zweiteiligen
Flanschmuttern mussen Sie zwei Tropfen Motordl auf die Stelle
zwischen Mutter und integrierter Scheibe sowie zwei Tropfen
auf die ersten zwei oder drei Gewindegange an jedem Bolzen
auftragen. Siehe Abschnitt 10.a.

WICHTIG

Abbildung 12-7

Das korrekte Drehmoment der Mutter entnehmen Sie bitte den
Empfehlungen des Fahrzeug- oder Achsherstellers, bevor Sie
Tabelle 12-8 zurate ziehen.

Rader mit Nabenfiihrung mit 2-teiligen Flanschmuttern
(Muttern mit integrierter Scheibe):

Fur GewindegroRRe

Metric M18 x 1.5 340 - 400
Metric M20 x 1.5 380 -450
Metric *! M22 x 1.5 610-675
Scania 7/8"-11 BSF 540 - 660
Volvo *2 7/8" - 14 UNF 640 - 700

Tabelle 12-8

*1 Einschlief3lich Volvo ab 2005

*2\/olvo bis 2004

Weitere Einzelheiten siehe Abschnitt 11.d. ,Befestigungsmaterial fr
Alcoa®-Rader, speziell fir Volvo".

HINWEIS

1. Esist sehr wichtig, dass die Muttern mit dem richtigen
Anzugsmoment angezogen sind. Ein zu loses Anziehen,
wodurch sich das Rad l6sen kann, kann das Rad, die Bolzen und
Muttern beschadigen und zu einem Verlust des Rades fiihren.
Ein zu festes Anziehen kann die Bolzen, Muttern und Rader
beschadigen und ebenfalls zu einem Verlust des Rades fuhren.

2. Alle Drehmomentschlissel, Schlagschrauber sowie alle
anderen Werkzeuge mussen regelmafig kalibriert werden, um
sicherzustellen, dass alle Muttern und Bolzen mit dem richtigen
Drehmoment angezogen sind.

3. Angaben zum Drehmomentbereich fur alle oben genannten

Befestigungselemente erhalten Sie vom Fahrzeug- oder
Achshersteller.
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12.c. Zwillingsbereifung mit Stahlradern

Bei einer Kombination von Stahlradern mit Alcoa®-Radern sollten
Sie die Anweisungen des Stahlradherstellers fUr das richtige
Drehmoment und den Gebrauch von Schmiermitteln fur die
Montage des Rades befolgen. Siehe Abschnitt 4.g.

WICHTIG

Gelegentlich kdnnen Alcoa®-Rader in Verbindung mit einem
Innenrad aus Stahl benutzt werden. Bei dieser Anwendung
wird empfohlen, einen DiscMate fUr Alcoa®-Rader oder eine
Nylonschutzdichtung zu verwenden, um zu helfen, galvanische
Korrosion zu vermeiden.

Wenn ein Stahlrad auf der Innenposition verwendet wird, muss mit
aulerster Sorgfalt auf korrekten Sitz an der Nabe oder Trommel
geachtet werden, bevor das Aluminiumrad an der AuRenposition
montiert wird.

Auswahl des korrekten Befestigungsmaterials ist erforderlich,
um fUr eine ausreichende Gewindeldnge fur die Befestigung des
auleren Aluminiumzwillingsrades zu sorgen, die fUr eine sichere
Montage wesentlich ist.

Howmet Wheel Systems empfiehlt zu diesem Zweck die

Verwendung von Hilsenmuttern fur Alcoa®-Rader:

+ Kurze Hulsenradmuttern kdnnen verwendet werden

+ Bei Verwendung von Hilsenradmuttern ist ein
Mindestgewindeeingriff erforderlich, wie in Abschnitt 11.b
beschrieben.

Warnung A

Bei Verwendung von langen Hulsenradmuttern bei
gemischter Verwendung kann es zum ,Aufsetzen” der Mutter
kommen, wie in Abschnitt 11.b.ii beschrieben.

Ein ,Aufsetzen” kann zum Verlust von Radern und damit zu
schweren Verletzungen, mdglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Befolgen Sie die in Abschnitt 4.g beschriebenen korrekten
Verfahren fiir Einbau und Wartung der Rader.

Warnung A

Bei der Montage von lackierten Innenradern mit duf3eren
Aluminiumradern, mussen Sie auf eine zu dicke Lackschicht
auf dem inneren Stahlrad achten.

Eine zu dicke Lackschicht (> 90 pm / 3.5 mil) kann die
Spannkraft verringern. Hierdurch kénnen sich die Rader
lockern. Wenn Rader sich vom Fahrzeug |6sen, kann dies
zu schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Befolgen Sie die in den Abschnitten 10, 11 und 12
beschriebenen korrekten Verfahren fur Einbau und Wartung
der Rader.



12.d. Unsachgemal3e Arten der Montage

Nachfolgend sind einige Beispiele einer unsachgemalen Radmontage aufgefihrt.

Grafik 12-9 Grafik 12-10
1. Aluminiumrad mit Nabenfuhrung 1. Rad mit Kugelsitz mit Bolzenpositionierung
2. Kugelsitz oder Kugelbundmutter 2. Zweiteilige Flanschmutter
3. Unzureichende Kontaktflache 3. Zukleine (oder keine) Kontaktflache

+ Verwenden Sie keine Muttern mit Kugel-/Kegelsitz auf Radern mit
Nabenfihrung.

+ Verwenden Sie keine zweiteiligen Standardflanschmuttern auf Warn ung A
Radern mit Bolzenpositionierung mit Kugel-/Kegelsitz.

+ Verwenden Sie keine Hilsenradmuttern mit zu kleinen oder zu

grolRen Bolzenléchern. Die Verwendung der falschen Radmuttern kann zum Verlust
+ Verwenden Sie keine zweiteiligen Standardflanschmuttern auf der Klemmkraft, zum Bruch von Bolzen oder zum Reif3en von
Radern, die fur den Gebrauch mit Hulsenradmuttern entwickelt Radern flhren.
wurden.
+ Verwenden Sie keine VOLVO OEM-Hilsenradmuttern auf Radern Verlust der Klemmkraft, Bruch von Bolzen oder Reil3en
einer anderen Marke. von Radern kénnen dazu flhren, dass Rader sich vom
+ Verwenden Sie keine zweiteiligen Standardflanschmuttern auf Fahrzeug |6sen, wodurch es zu schweren Verletzungen,
Alcoa®-Radern, die speziell fur Volvo hergestellt wurden. Siehe moglicherweise mit Todesfolge, kommen kann.

Abschnitt 11.d.

Verwenden Sie ausschlieBlich Befestigungsmaterial, das
speziell fur das jeweilige Rad entwickelt wurde. Siehe
Abschnitt 11 fur das richtige Befestigungsmaterial.
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13. Rader im Einsatz

13.a. Kontrollieren Sie grindlich und regelmaRig

Ein sicherer Gebrauch erfordert eine griindliche Uberpriifung der
Rader und des Zubehdrs, die in regelmaligen Abstanden sowohl
im montierten als auch im nicht-montierten Zustand erfolgen muss.

Im Betrieb befindliche Rader missen in regelmaiigen Abstanden
inspiziert werden, um korrekte und sichere Leistung zu
gewahrleisten.

Es ist nicht immer moglich, die Lebensdauer eines Rades
vorherzusagen. Irgendwann sind die Rader abgenutzt. In der Regel
mussen jedoch altere Rader sowie Rader, die unter extremen
Bedingungen eingesetzt werden, haufiger auf Abnutzung Uberpruft
werden.

Uberpriifen Sie regelmaRig alle beanspruchten Bereiche. Reinigen
Sie die Rader, prufen Sie die Ventile und achten Sie auf Risse,
Korrosion, Verschleils oder andere Schiden. Uberprifen Sie bei
einer Zwillingsbereifung auch das innere Rad, wenn das dufRere Rad
entfernt ist.

Kontrollieren Sie bei einem Reifenwechsel das gesamte Rad. Achten
Sie insbesondere auf die Felgenkontur, die Oberflache der Felge,
auf Befestigungsflansche und Montagel6cher.

13.b. Verborgene Schaden

Die maximale Radlast darf nicht Gberschritten werden. Der Kunde
muss die OEM-Tragfahigkeit der Fahrzeugachse mit der maximalen
Tragfahigkeit des Rades und dem Reifendruck, der auf dem
Rollstempel des Rades angegeben ist, vergleichen. Siehe Abschnitt
4.d.

Vermeiden Sie einen zu hohen Reifendruck. Verwenden Sie den
vom Reifen-/Radhersteller empfohlenen Druck, Uberschreiten

Sie jedoch auf keinen Fall den vom Reifen-/Radhersteller
vorgeschriebenen, auf Reifen und Rad angegebenen kalten
Luftdruck. Uberpriifen Sie alle Teile des Rades, bevor Sie den
Reifen montieren, um sicherzustellen, dass nichts im Weg ist. Siehe
.Reifensitzprifung”, Abschnitt 5.d.

Einige Mangel am Rad kénnen hinter dem Reifen verborgen sein.
Aus diesem Grund muss bei der Demontage eines Reifens das
komplette Rad grundlich kontrolliert werden. Entfernen Sie die
Schmiermittel und den Schmutz.

Benutzen Sie eine DrahtbUrste oder Stahlwolle, um das Gummi von
den Wulstsitzen zu entfernen.

Warnung /1N

Wenn Sie Rader und Befestigungsmaterial nicht griindlich
und haufig Gberprifen, kann dies zu einem unerwarteten
Ausfall der Rader fuhren.

Unbeachteter Verschleil, Korrosion oder Risse kénnen zu
einem Versagen von Rad oder Befestigungsmaterial oder
einem Radverlust flhren, der Verletzungen oder Tod zur
Folge haben kann.

Prifen Sie Rader und Befestigungsmaterial regelmaRig, um
einen sicheren Betrieb des Fahrzeugs zu gewahrleisten.

Uberpriifen Sie die Montageldcher auf Risse, Verschlei,
Vergrof3erung oder Ausdehnung (kann auftreten, wenn die
Hulsenradmuttern nicht richtig angezogen sind). Schmutzstreifen
von den Bolzenléchern und/oder Luftungsoéffnungen kénnen auf
lose Muttern hinweisen. Siehe Abschnitt 12.b.

Abbildung 13-1



Warnung

/1N

Beschadigte Reifen oder Rader kdnnen dazu fithren, dass die Reifen abspringen. Eine explosionsartige Trennung kann zu schweren

Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, flihren.

Uberpriifen Sie die Reifen und Réder auf Beschadigungen, bevor Sie diese vom Fahrzeug demontieren.

Wenn Sie Schaden feststellen, missen Sie die komplette Luft aus dem Reifen ausstromen lassen, bevor Sie die Radmuttern l6sen.

Beschadigte Reifen oder Rader sind unverziglich zu entfernen.

13.c. Veranderungvon Radern

Howmet Wheel Systems gestattet keinerlei Veranderung der Rader,
mit Ausnahme von geringfligigem kosmetischen Polieren zur
Verbesserung des Erscheinungsbildes. Schleifen ist erlaubt, um den
Felgenhornbereich des Rades zu pflegen. Siehe Abschnitt 13.g.

HINWEIS

Durch Polieren, Schleifen oder andere Arten der abrasiven
Behandlung von Radern mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung
wird die Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung entfernt. Weitere
Informationen siehe Abschnitt 14.b.

Rader durfen nicht durch Schweil3en, Léten oder durch
anderweitige Erhitzung, z. B. Pulverbeschichtung verandert werden,
um das Rad zu reparieren oder zu richten.

Die Benutzung von Adapterplatten oder Wulstfestklemmvor-
richtungen ist an Alcoa®-Radern nicht erlaubt.

Die Rader sollten nicht lackiert, pulverbeschichtet oder anderweitig
beschichtet werden. Dies kann zu einer Beeintrachtigung der
Montageflachen fuhren.

Jedes Rad, das Anzeichen einer Veranderung aufweist, sollte vom
Werkstattpersonal entfernt und verschrottet werden.

Die Radkennzeichnung muss lesbar sein. Rader sollten aus dem
Verkehr gezogen werden, wenn eine solche Kennzeichnung nicht
lesbar ist oder die gesetzlichen Anforderungen nicht erfullt. Siehe
Abschnitt 4.d. Identifizierung von Alcoa®-Radern

Warnung A

Das SchweilRen, Loten oder das sonstige Erhitzen von Teilen
eines Alcoa®-Rades kann das Rad schwachen. Schwache oder
beschadigte Rader kdnnen eine explosionsartige Trennung
der Reifen von den Radern oder einen Ausfall des Rades am
Fahrzeug verursachen.

Eine explosionsartige Trennung der Reifen von den Radern
oder ein Ausfall des Rades am Fahrzeug kann zu schweren

Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Versuchen Sie niemals, die Oberflache eines Alcoa®-Rades zu
schweilBen, zu |6ten oder zu erhitzen.

Siehe auch Abschnitt 13.d. Hitzeschaden.
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13.d. Hitzeschaden

Warnung

/1N

UbermaRige Hitze durch Brand, defekte Bremsen, defekte Radlager, defekte Reifen oder durch andere Ursachen kann das Material

schwachen und dazu fuhren, dass der Reifen abspringt.

Eine explodierende Reifen-/Radkombination kann schwere Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, verursachen.

Jedes Rad, das GibermaRiger Hitze ausgesetzt war, ist unverzlglich zu entfernen.

Rader mussen auf Anzeichen tbermaRiger Hitzeeinwirkung
Uberprift werden, bevor sie wieder in Betrieb genommen
werden. Ein Rad, das UbermaRiger Hitze ausgesetzt war, kann
Verschmorungen oder Brandstellen aufweisen.

Ein Rad, das UbermaRiger Hitze ausgesetzt war, kann dennoch gut
aussehen, wenn es gereinigt ist.

Benutzen Sie kein Rad, das Uberhitzt wurde, unabhangig vom
Aussehen. Auch wenn das Rad keine Brandstellen aufweist, missen
Sie die Markierungen, den Reifenwulst, die Bremskomponenten
und den Discmate fUr Alcoa®-Rader oder die Nylonschutzdichtung
auf Verschmorungen, Blaschenbildung, Schmelz- und Brandstellen
Uberprifen.

Jedes Rad, das langer als erforderlich mit einem platten Reifen
gefahren wurde, sollte auf Schaden durch Ubermalige Hitze
Uberpruft werden.

Ein Rad kann sich durch UbermaRige Hitze verfarben. Es kann eine
grauliche Farbung annehmen und es erhalt im Gegensatz zu einem
normalen Rad seinen Glanz nach dem Polieren nicht mehr zurtck.

Ab Januar 2009 zeigt der neue Alcoa® Wheels-Logoaufkleber auf
dem Rad méglicherweise keine Hitzeschaden mehr. Uberprifen
Sie alle Teile des Achszapfens auf Anzeichen UbermaRiger
Hitzeeinwirkung.

Uberpriifen Sie den Bremsbelag von Trommelbremsen oder die
Bremsbeldge von Scheibenbremsen, Discmates fur Alcoa®-Rader
oder Nylonschutzdichtungen und Reifenwdlste auf Hitzeschaden.
Wenn eine dieser Komponenten Anzeichen von Uberhitzung
zeigt, sollte die gesamte Baugruppe, einschliel3lich des Rades,
ausgetauscht und dauerhaft aus dem Verkehr gezogen werden.

Alcoa®-Rader, die ab Januar 2009 hergestellt wurden, haben einen 2,5 cm bzw. 1 Zoll grof3en, runden, durchsichtigen Aufkleber fiir die
Warmeanzeige, der sich am Radflansch neben dem Rollstempel befindet, sowie einen gleichen Aufkleber, der sich auf dem reifenseitigen
Tiefbett in der Nahe des Ventillochs befindet, wie in den Abbildungen 13-2 bis 13-5 dargestellt.

Temperaturanzeige

Temperaturanzeige

a0 FRNE ML 100 1ELP

Abbildung 13-4 Hitzeindikator Version 2 am Radflansch

Abbildung 13-3 Hitzeindikator am Tiefbett des Rades

Abbildung 13-5 Hitzeindikator Version 2 am Tiefbett des Rades in der
Néhe der Seriennummer und des Ventillochs




Rader ohne Hitzeindikator (vor 2009):

Ein Logoaufkleber auf Alcoa®-Radern, der Blasen, eine schwarze Abbildung 13-6 Verschmorter Logoaufkleber

Verfarbung oder Risse aufweist, kann darauf schlieBen lassen, Abbildung 13-7 Verfarbung der Felge mit verschmortem Gummi
dass das Rad Ubermaliiger Warme ausgesetzt wurde. Verfarbung Abbildung 13-8 Verschmorter Discmate fir Alcoa®-Rader oder
des Rades und/oder ein verschmorter Discmate fir Alcoa®-Rader andere Nylonschutzdichtungen

oder eine Nylonschutzdichtung mit derartigen Anzeichen kénnen
ebenfalls darauf hinweisen, dass das Rad UbermaRiger Warme
ausgesetzt wurde. Siehe Abbildungen unten.

Abbildung 13-6 Abbildung 13-7 Abbildung 13-8

Rader ohne Hitzeindikator (vor 2009):

Wenn einer dieser Aufkleber Abbildung 13-9 Verschmorter, verfarbter Hitzeindikator neben dem Rollstempel
Blaschenbildung, Verschmorungen, Abbildung 13-10 Verschmorter, verfarbter Hitzeindikator neben dem Rollstempel
Verfarbungen oder Risse aufweist, kann (Nahaufnahme)

dies darauf hinweisen, dass das Rad Abbildung 13-11 Verschmorter, verfarbter Hitzeindikator im Tiefbett innerhalb des Rades

UbermaRiger Hitze ausgesetzt war.

HINWEIS
Rader mit IRGENDEINER Verfarbung des Hitzeindikators sollten einer MaBkontrolle unterzogen werden, bevor das Rad wieder in
Betrieb genommen wird.

Abbildung 13-9 Abbildung 13-10 Abbildung 13-11

WICHTIG

Wenn einer der auf dieser Seite beschriebenen und abgebildeten
Zustande festzustellen ist, ziehen Sie das Rad umgehend aus
dem Verkehr und fuhren Sie die in Abschnitt 13.e beschriebenen
Uberprifungen durch.

Dazu gehoren jede Beschadigung des Reifens durch Hitze,
Verfarbung von Rad und/oder Bremsteilen, sowie verbrannte oder
verschmorte Aufkleber.

Versuchen Sie nicht, einen Reifen zu montieren und zu beftllen,
der Zustande aufweist, die in diesem Abschnitt beschrieben und
abgebildet sind, bevor nicht die in Abschnitt 13.e beschriebenen
Kontrollen durchgefuhrt wurden.
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13.e. Uberprifung der Abmessungen

Warnung A

Ein Rad, das mit einem platten Reifen gefahren wurde, hohem Druck, UbermaRiger Hitze oder Reifen- und Felgenablésung ausgesetzt
war oder anderweitig physisch beschadigt wurde, verflgt méglicherweise nicht mehr tber die hinreichenden Abmessungen und
Konturen, um die Form des Felgenrandes beizubehalten, wahrend es unter Druck steht.

Eine Veranderung der Abmessungen oder Konturen der Felgenrander kann dazu fihren, dass der Reifen abspringt und damit zu
schweren Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Jedes Rad, das in Betrieb war, muss vor der Montage Uberprtift werden. Jedes Rad, das hohem Druck, ibermaRiger Hitze oder Reifen-
und Felgenabldsung ausgesetzt war, ist unverziglich zu entfernen.

WICHTIG

Fihren Sie die in diesem Abschnitt beschriebenen Uberpriifungen bei jeder Inspektion des Rades durch.

13.e.i. Uberpriifung der Abmessungen

Beste Inspektionsmethode: mit einem Kugelmessband fiir die Felge

Abbildung 13-12

Abbildung 13-12 zeigt ein Beispiel eines Kugelmessbandes fiir die
Felge.

Messen Sie den Umfang des Wulstsitzes an der offenen Seite mit
Hilfe eines Kugelmessbandes. Siehe Abbildung 13-13. ) '
Abbildung 13-13
Der Umfang des Wulstsitzes an der offenen Seite des Rades sollte

bei jedem Reifenwechsel kontrolliert werden. Die offene Seite ist

die Seite gegentiber der Scheibenflache.

Bei Breitreifen mit Zentralflansch oder Radern mit einer
Einpresstiefe von weniger als 76 mm oder 3 Zoll missen beide
Felgenhorner kontrolliert werden.

Alle Rader sollten vor der Montage kontrolliert werden.

66



Abbildung 13-14
Korrektes Maf3

Wenn der mit dem Kugelmessband gemessene Umfang

des Wulstsitzes nicht mit den erforderlichen Abmessungen
Ubereinstimmt, muss das Rad unverzuglich aus dem Verkehr
gezogen und verschrottet werden.

13.e.ii. Uberprifung der Abmessungen

Abbildung 13-15
Rad aus dem Verkehr ziehen

Kugelmessbander fir die Messung des Radumfangs sind erhaltlich
bei:

Tire and Rim Association

4000 Embassy Parkway, Suite 390
Akron, OH 44333

T+1330666 8121

E tra@us-tra.org

Zweitbeste Inspektionsmethode: Wenn Sie kein Kugelmessband zur Verfiigung haben, kénnen Sie einen

Zimmermannswinkel benutzen

ACCEPTABLE
Abbildung 13-16 zeigt Zimmermannswinkel gleichmaRig auf beiden
Felgenhornern.

Abbildung 13-16

UNACCEPTABLE

Abbildung 13-17 zeigt ein zu kleines Rad, bei dem man ohne
weiteres eine Kreditkarte (ca. 0.030 Zoll oder 0,76 mm) zwischen
Zimmermannswinkel und Felgenhorn stecken kann.

B L T=1-1 0T
M =

Abbildung 13-17



www.us-tra.org/011419_Usingthedisktape_V1R1.mp4

DIESE PRUFMETHODE KANN NUR BEI ZWILLINGSBEREIFUNGEN ODER RADERN MIT SCHEIBE ANGEWENDET WERDEN.

Kontrollieren Sie bei jedem Reifenwechsel die richtige Kontur der Wenn der Abstand zwischen der kurzen Seite des
offenen Seite der Felge. Zimmermannswinkels und dem Felgenhorn groRer als die Dicke
1. Legen Sie die lange Seite des Zimmermannswinkels quer tber einer Kreditkarte ist (0,76 mm), ist das Rad unverzlglich zu

die Mitte der Scheibenseite des Rades. entfernen.

2. Legen Sie den kurzen Schenkel tber beide Felgenhérner des
Rades, wie in den Abbildungen 13-16 und 13-17 gezeigt.

3. Wiederholen Sie diesen Vorgang an vier gleich weit
voneinander entfernten Punkten am Rad. Die kurze Seite des
Zimmermannswinkels muss beide Felgenhdrner an jedem
Punkt berihren.

Abbildung 13-18 Abbildung 13-19
Rad kann in Zwillingsbereifung verwendet werden Rad kann nur fiir Einzelbereifung verwendet werden

13.e.iii. Uberprifung der Abmessungen

Drittbeste Inspektionsmethode: Rollen des Rades wie nachfolgend beschrieben

Abbildung 13-20 Abbildung 13-21 Abbildung 13-22
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Wenn Sie kein Kugelmessband und keinen Zimmermannswinkel zur
Verfligung haben, kénnen Sie das Rad ohne Reifen 3 Meter oder 10
Ful’ Uber eine glatte, flache, ebene und saubere Flache, z. B. Asphalt
oder Betonboden, rollen.

Jede Abweichung von einer geraden Linie ist ein Hinweis darauf,
dass die Abmessung und die Kontur nicht stimmen. Siehe
Abbildungen 13-20, 13-21 und 13-22. Entfernen Sie das Rad, bis Sie
es mit Hilfe eines Kugelmessbandes Uberprifen kénnen.

Wenn Sie irgendeine der in diesem Abschnitt beschriebenen
Inspektionsmethoden nicht vollstandig verstanden haben, wenden
Sie sich bitte an Howmet Wheel Systems.

13.f. Verschleild der Reifen oder Vibrationen beim Fahren

Wenn Sie ungewdhnlichen Reifenverschleild oder Vibrationen
feststellen, kann es hilfreich sein, den Rundlauf zu kontrollieren.
Entfernen Sie das Rad vom Fahrzeug, lassen Sie die Luft entweichen
und entfernen Sie den Reifen. Entleeren und Demontieren
schlauchloser Reifen siehe Abschnitt 8, Beflillen und Kontrolle des
Waulstsitzes siehe Abschnitt 7.c.

Montieren Sie das Rad ohne Reifen wieder am Fahrzeug. Stellen Sie
sicher, dass Sie die Anweisungen fir die Montage des Rades richtig
befolgen, damit das Rad an der Nabe zentriert ist. Benutzen Sie
eine Messuhr, wie in Abbildung 13-23 dargestellt, um die Wulstsitze
des Rades zu Uberprifen. Drehen Sie das Rad und notieren Sie

die Abweichung, die auf der Messuhr angezeigt wird. Alcoa®-Rader
sollten nur an der Oberfldche des Wulstsitzes auf Rundlauf gepruft
werden. Ein Gesamtwert von maximal 0,75 mm oder 0,03 Zoll ist

akzeptabel. Abbildung 13-23

Ungewohnlicher Reifenverschleifd kann auch durch einen falschen
Sitz der Reifen verursacht werden. Uberprifen Sie den richtigen Sitz
des Reifens am Rad. Die Reifenwulste kénnen sich méglicherweise
nicht in der richtigen Position befinden. In diesem Fall mussen Sie
das Rad vom Fahrzeug entfernen, die Luft aus dem Reifen ablassen
und die Wulstsitze demontieren, Siehe Abschnitt 8 Entleeren und
Demontage von schlauchlosen Reifen.

Tragen Sie ausreichend Schmiermittel auf die Wulstsitze auf
und setzen Sie diese wieder richtig ein. Siehe Abschnitt 8.b.iii.
Schmiermittel und Abschnitt 7.c. Befullen und Kontrolle des
Waulstsitzes.

Befiillen Sie die Reifen-/Radkombination in einer Sicherheitsvor-
richtung oder einem Reifenkafig. Siehe Abschnitt 7.c. Befillen und
Kontrolle des Wulstsitzes.

HINWEIS

Die Rundlauftoleranz oder der Gesamtmesswert der Anzeige darf
bei einem neuen Rad 0,75 mm oder 0,03 Zoll betragen.

Wenn das Rad in Gebrauch war, kann es bereits Sté3en ausgesetzt
gewesen sein. Eine gewisse Verformung kann auftreten.

69



13.g. Felgenhornverschleild

Felgenhornverschleif3 fallt nicht unter die Garantie. Nur
Dura-Flange®-Rader haben eine Garantie von 24 Monaten gegen
Verschlei3, wodurch eine scharfe Kante entsteht, die Pflege
erfordert.

Unregelmaliiger Verschleild an der Oberflache des Felgenhorns
wird durch Abrieb vom Reifen verursacht. Felgenhornverschleif3
tritt haufig an Fahrzeugen mit schweren und nicht stabilen
Ladungen auf.

Wenn tbermaRiger Verschleil? des Felgenhorns festgestellt wird,
bieten eventuell Dura-Flange® Alcoa®-Rader eine Losung. Diese
Rader erhalten eine spezielle Behandlung, um Felgenhorn-
verschleild erheblich zu reduzieren. Abbildung 13-24

Informationen siehe QR-Code

Rader mit UbermaRigem Felgenhornverschleif? sind unverziglich zu
entfernen. UbermaRiger Felgenhornverschleil? kann mit Hilfe einer

von Howmet Wheel Systems gepruften Verschlei3lehre festgestellt

werden. Sehen Sie hierzu Abschnitt 13.g.ii.

Wenn Felgenhornverschlei3 die Ursache fir scharfe Kanten ist und/
oder den Reifen einschneidet, siehe ,Wartung des Felgenhorns/
scharfe Kanten entfernen” in Abschnitt 13.g.iii.

13.g.i. Verwendung der Felgenhorn-Verschleil3lehre fur Alcoa®-Rader

Diese Messgerate dirfen nur fur Alcoa®Rader und nur zur Ermittlung des Felgenhornverschleil3es verwendet werden. Sie sind nicht
geeignet, um den Wulstsitz oder den Durchmesser zu messen. Fur Stahlrader und andere Aluminiumrader gelten moglicherweise andere
Bestimmungen.

Alcoa®Wheels FelgenhornverschleiRBlehren
sind bei Alcoa® Wheels-Vertragshandlern
erhaltlich.

VerschleiBleh
VerschleiRBlehre erscniebienre

Felgenhorn Felgenhorn

Die Felge ist in Ordnung, wenn Die Felge ist nicht in Ordnung,
in diesem Bereich Tageslicht wenn in diesem Bereich kein
sichtbar ist Tageslicht sichtbar ist

Grafik 13-25 Grafik 13-26

Felgenhorn in Ordnung Felgenhorn NICHT in Ordnung
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13.g.ii. Verschleil3 des Felgenhorns feststellen

SCHRITT 1

Entfernen Sie die Reifen-/Radkombination vom Fahrzeug und
entfernen Sie den Reifen vom Rad (Abschnitt 8, Entleeren und
Demontieren schlauchloser Reifen von Alcoa®-Radern).

SCHRITT 2

Nachdem das Rad vom Reifen getrennt wurde, mussen Sie
den Umfang des Wulstsitzes an der offenen Seite des Rades
kontrollieren. Siehe Abschnitt 13.e. Uberpriifung der Abmessungen.

Abbildung 13-27 VERWENDBAR
Kontrollieren Sie das Felgenhorn mit der Alcoa®Wheels-
Felgenhornverschlei3lehre, um zu ermitteln, ob das Rad aufgrund
UbermaRigen Felgenhornverschlei3es aus dem Verkehr gezogen
werden muss. Siehe Abbildungen 13-27 und 13-28.

Siehe die Anweisungen fiur die Alcoa® Wheels-Felgenhornver-
schleiRRlehre, Abschnitt 13.g.i, sowie die Grafiken oben, um diese
Entscheidung zu treffen.

Felgenhorn-VerschleiBBlehren sind bei autorisierten Alcoa® Wheels-
Vertragshandlern erhaltlich

Abbildung 13-28 NICHT VERWENDBAR
SCHRITT 3

Wenn die FelgenhornverschleiRlehre anzeigt, dass das Rad verwendbar ist, Uberprtiifen Sie den Rand des Radflansches mit einem Schérfe-
Indikator aus Gummi auf scharfe Kanten. Diese Scharfe-Indikatoren kénnen Sie selbst herstellen, indem Sie ein Stlick von der Seitenwand
eines Reifens oder ein anderes geeignetes Stiick Gummi auf einem Holzblock befestigen.

—

el et
Y
&

5 i

s
F oA

-2

Abbildung 13-29 Abbildung 13-30

Ein Scharfe-Indikator aus Gummi oder ein geeignetes Stlick Gummi Fuhren Sie den Scharfe-Indikator entlang des Rades an der Stelle,

auf einem Holzblock. wo der Verschleif? festgestellt wurde, um zu Uberprifen, ob der
Verschleif3 so scharf ist, dass dadurch das Gummi am Scharfe-
Indikator beschadigt wird.
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Indem Sie den Scharfe-Indikator entlang des Rades an der Stelle,
wo der Verschleil? festgestellt wurde, fihren, kdnnen Sie feststellen,
ob der Verschleil so scharf ist, dass dadurch das Gummi am
Scharfe-Indikator beschadigt wird. Wenn das Gummi beschadigt
wird, mussen Sie die Anweisungen fur die Entfernung von scharfen
Kanten in Abschnitt 13.g.iii befolgen.

HINWEIS

Uberpriifen Sie den Reifen auf Beschadigungen im
Reifenwulstbereich und an der Seitenwand. Wenn keine
Beschadigungen in diesen Bereichen festgestellt wurden, kénnen
Sie den Reifen weiterhin benutzen. Beschadigte Reifen sind
unverziglich zu entfernen. Uberpriifen Sie den Reifen gleichzeitig
auf andere Beschadigungen und fiihren Sie die Ublichen Verfahren
am Reifen durch, die vom Reifenhersteller empfohlen werden.

HINWEIS

Uberpriifen Sie das Rad bei jedem Reifenwechsel oder mindestens
EINMAL JAHRLICH auf FelgenhornverschleiR und andere scharfe
Kanten. Auf diese Weise kdnnen Sie das Risiko auf beschadigte
Reifen durch scharfe Felgenrander erheblich reduzieren.

Wenn der Felgenrand Schnitte verursacht oder annahernd

scharf genug erscheint, um das Gummi des Schérfe-Indikators

zu beschadigen, kann die scharfe Kante entsprechend den
Anweisungen auf den folgenden Seiten entfernt werden. Wenn
das Gummi nicht beschadigt wird, kann das Rad ohne weitere
Bearbeitung aufgrund von Felgenhornverschleild wieder in Betrieb
genommen werden.

/1N

BerUhren Sie die vom Verschleil3 erfassten Stellen an
gebrauchten Radern nicht mit bloBen Handen.

Achtung

Sie kénnen sich in die Hande oder Finger schneiden.

Aus diesem Grund sollten Sie beim Umgang mit gebrauchten
Radern oder bei der Uberpriifung der Schérfe der Kanten
von Felgenhdérnern immer Handschuhe tragen.

13.g.iii. Pflege des Felgenhorns / Entfernung von scharfen Kanten

Es gibt viele Werkzeuge, mit denen Sie scharfe Kanten am Rad als Folge von Felgenhornverschleif3 entfernen kénnen. Nachfolgend werden
einige Beispiele fur gangige Werkzeuge aufgefuhrt:

.)-_ 4 : ’r.- i‘ \
Abbildung 13-31 Pneumatische oder elektrische Schleifmaschine
Eine sehr schnelle und effektive Methode, um scharfe Kanten zu
entfernen. Beim Gebrauch dieser Werkzeuge sollte darauf geachtet
werden, dass eine gleichmaRige Kante entsteht.

08 Y

Abbildung 13-32 Pneumatische oder elektrische Schleifmaschine
Eine weitere schnelle und effektive Methode, um scharfe Kanten
am Felgenhorn als Folge von Felgenhornverschleil3 zu entfernen.
Achtung: Die Schleifkdrper kdnnen sich durch das entfernte
Aluminium zusetzen. Vermeiden Sie es, zu tief in das Rad zu
schleifen.
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Abbildung 13-33 Winkelschleifer Abbildung 13-33 Winkelschleifer, Tipps

Diese Variante einer elektrischen Schleifmaschine wird mit einer Lassen Sie das Rad nach dem Abziehen des Reifens auf der
Schleifscheibe, einem Schleifstein oder einem Schleifwerkzeug Reifenmontagemaschine. Lassen Sie das Rad langsam drehen
benutzt. Dieses Werkzeug arbeitet ebenfalls sehr schnell und und entfernen Sie mit dem Trennschleifer die scharfe Kante an
effektiv. Tragen Sie das Metall so gleichmaRig wie méglich ab und den Felgenhdrnern. Entfernen Sie das Metall so gleichmaRig
schleifen Sie nicht in das Rad. wie moglich, ohne den Winkelschleifer zu schwingen oder Kraft

aufzuwenden. Hohlen Sie das Rad nicht aus.

Achtung /1N

Beim Entfernen von scharfen Kanten mit elektrischen Werkzeugen und Handwerkzeugen entstehen Funken und Metallspane. Elektro-
werkzeuge konnen scharfe Teile haben. Einige elektrische oder pneumatische Werkzeuge produzieren laute Gerausche und kdnnen
sich im Betrieb erhitzen.

Metallspane kdnnen scharf sein und kdnnen, wenn sie mit hoher Geschwindigkeit in die Luft geschleudert werden, zu schweren
Verletzungen der Haut oder den Augen flihren. Der Larm der elektrischen Werkzeuge kann das Gehor schadigen. Scharfe Teile
kdnnen Schnittwunden und heil3e Oberflachen kénnen Verbrennungen verursachen.

Tragen Sie immer eine geeignete Schutzausrustung, z. B. Schutzbrille, Handschuhe, Schutzkleidung und Ohrenschutz, wenn Sie Hand-
oder Elektrowerkzeug benutzen.

Abbildung 13-35 Scharfe Kante vor dem Beseitigen Abbildung 13-36 Scharfe Kante entfernt
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SCHRITT 4

Die Abbildungen 13-35 und 13-36 zeigen das Resultat der
Beseitigung der Kante. Unabhangig davon, welches Werkzeug Sie
benutzen, sollten Sie stets mit dem Werkzeug um den Umfang des
Rades herum arbeiten und nur das Material entfernen, das fir die
Entfernung der scharfen Kanten erforderlich ist. Dabei kann es sich
um ganz wenig Metall handeln.

Fuhren Sie diese Arbeit an beiden Seiten des Felgenhorns durch,
wenn sie scharf sind. Achten Sie darauf, dass die Kante moglichst
gleichmaRBig entfernt wird. Vermeiden Sie es, zu tief in das Rad zu
schleifen.

SCHRITT 5

Fahren Sie nach dem Beseitigen der scharfen Kante mit dem
Scharfe-Indikator (Abschnitt 13.g.ii. SCHRITT 3) Uber den Bereich,
in dem die Kante entfernt wurde, um ihn auf verbleibende scharfe
Stellen zu Gberprifen.

Wenn das Gummi noch immer beschadigt wird, missen Sie die
vorhergehenden Schritte zur Entfernung der scharfen Kante
wiederholen. Entfernen Sie nicht mehr Material, als fur die
Entfernung der scharfen Kante erforderlich ist.

SCHRITT 6

Uberpriifen Sie mit Hilfe der Felgenhorn-VerschleiRlehre fir
Alcoa®-Rader, ob das Felgenhorn hoch genug ist, um den Reifen
sicher zu stutzen. Abschnitt 13.g.ii. SCHRITT 2 zeigt, wie die Lehre
zu verwenden ist. Uberpriifen Sie mit der VerschleiRlehre den
gesamten Umfang des Rades und vergewissern Sie sich, dass

kein Bereich des Felgenhorns unter dem liegt, was die Lehre als
akzeptabel anzeigt. Wenn sich durch die Messung herausstellt, dass
das Rad noch fUr den Gebrauch geeignet ist, missen Sie mit einem
Scharfe-Indikator aus Gummi Uberprifen, ob das Felgenhorn nicht
zu scharfist.

SCHRITT 7

Uberpriifen Sie das Rad auf andere Beschadigungen, die eine
AulRerbetriebnahme erforderlich machen. Verfahren Sie nach den
Paragrafen dieses Abschnitts.

WICHTIG

Wenden Sie immer die in dieser Anleitung empfohlenen sicheren
Montageverfahren an und verwenden Sie beim BefUllen einer
Reifen-/Radkombination eine geprifte Sicherungsvorrichtung oder
einen Reifenkafig.

Bei Verschleil3 des Felgenhorns kann es notwendig sein,
selbstklebende Gewichte oder Klebeauswuchtgewichte zu
benutzen, wenn das Felgenhorn nicht ausreicht, um ein
Klemmgewicht anzubringen.

HINWEIS
Verwenden Sie ausschlieBlich die Alcoa® Wheels Felgenhorn-
VerschleiBlehre fur Alcoa®-Rader.

Warnung /1N

Das Schweil3en, Loten des Felgenhorns oder jedes anderen
Bereichs eines Alcoa®-Rades kann das Rad schwachen.
Schwache oder beschadigte Rader kénnen eine explosi-
onsartige Trennung der Reifen von den Radern oder einen
Ausfall des Rades am Fahrzeug verursachen.

Eine explosionsartige Trennung der Reifen von den Radern
oder ein Ausfall des Rades am Fahrzeug kann zu schweren
Verletzungen, moglicherweise mit Todesfolge, fihren.

Versuchen Sie niemals, die Oberflache eines Alcoa®-Rades zu
schweilBen oder zu Ioten.

Warnung /1N

Wenn ein Rad weiterhin benutzt wird, obwohl die
Felgenhorn-VerschleiBlehre fur Alcoa®-Rader angezeigt hat,
dass die Hohe des Felgenhorns nicht mehr ausreichend ist,
kann dies zu einem Abspringen des Reifens vom Rad fuhren.

Eine explosionsartige Trennung des Reifens vom Rad kann
zu schweren Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge,
fuhren.

Wenn die Felgenhorn-VerschleiBlehre fur Alcoa®-Rader
anzeigt, dass die Hohe des Felgenhorns nicht mehr
ausreichend ist, kann das Felgenhorn den Reifen nicht mehr
an der Felge halten. Solche Rader sind unverzuglich zu
entfernen und zu verschrotten.

Warnung A

UbermaRige Hitze durch Brand, defekte Bremsen, defekte
Radlager, defekte Reifen oder durch andere Ursachen kann
das Material schwachen und dazu flihren, dass der Reifen
abspringt.

Eine explodierende Reifen-/Radkombination kann schwere
Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, verursachen.

Jedes Rad, das UbermaRiger Hitze ausgesetzt war, ist
unverzuglich zu entfernen.



13.g.iv. Dura-Flange®

Wenn haufig GbermaRiger Verschleil? des Felgenhorns festgestellt F

wird, bieten eventuell Dura-Flange®-Alcoa®-Rader eine Losung. gt M
Diese Rader erhalten eine spezielle Behandlung, um Felgenhorn- / : .
verschleil3 erheblich zu reduzieren. Nur auf Dura-Flange®-Rader ] /‘

wird eine Garantie in Bezug auf Felgenhornverschlei3 gewahrt. 3 / ;
Fur Dura-Flange®-Rader wird eine Garantie von 24 Monaten gegen
VerschleiR gewahrt, der zur Entstehung einer scharfen Kante fiihrt,
die eine Wartung gemaf3 Abschnitt 13.g.iii erforderlich machen
wirde. Pflege des Felgenhorns / Entfernung von scharfen Kanten

HINWEIS
Leichter Verschleil3 oder geringe Lochkorrosion fallen nicht unter
die Garantie.

Das Glatten der Kanten kann bei Dura-Flange® Alcoa®-Radern,
einschlieBlich der in Abschnitt 13.g.iii beschriebenen Methoden
zur Pflege des Felgenhorns/ Entfernung von scharfen Kanten nicht e
durchgefiihrt werden. Abbildung 13-37 Akzeptabler Verschleifs und Lochfrafs
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13.h. Uberprifung der R&der auf Risse oder Beschadigungen

Fuhren Sie eine Sichtkontrolle auf Risse oder Beschadigungen an

den Radern durch. Bei festgestellten Schaden oder bei Verdacht auf

Beschadigungen sind die Rader unverziglich zu entfernen und zu
verschrotten. Verfahren Sie nach den folgenden Abschnitten.

13.h.i. Montagebereich

Risse im Montage- oder Scheibenbereich werden in der Regel
durch unsachgemalRes Anziehen (siehe Abschnitte 10 und 11),
UbermaRige Belastung oder eine unzureichende Unterstitzung
des Montageflansches (siehe Abschnitt 13.h.i.) durch die Nabe
oder Bremstrommel verursacht. Ziehen Sie das Rad sofort und
dauerhaft aus dem Verkehr.

Die Anzeichen kénnen durch eine oder eine Kombination der

folgenden Bedingungen verursacht werden:

+ Uberlastung, ungleichméRige Verteilung der Last auf die Achsen
und/oder

+ UnsachgemaRe Fixierung, fehlende Schmiermittel und/oder

+ Unzureichende Wartung (Reinigung der Kontaktflachen), und/
oder

+ Einsatz / Verwendung von nicht spezifiziertem / nicht originalem
Befestigungsmaterial

Warnung A

Gerissene oder beschadigte Rader kénnen sich vom
Fahrzeug I6sen.

Rader, die wahrend der Fahrt vom Fahrzeug abspringen,
kénnen zu schweren Verletzungen, moglicherweise mit
Todesfolge, fuhren.

Gerissene oder beschadigte Rader sind unverziglich zu
entfernen und zu verschrotten.

Die Bilder der untenstehenden Beispiele zeigen Risse, die vom

Bereich der Scheibe ausgehen. Wahrscheinliche Ursachen sind:

+ Falsche Befestigungsteile oder Befestigungsmaterial, siehe
Abschnitt 11 (Abbildung 13-38)

+ Unzureichendes Drehmoment, siehe Abschnitte 10 und 12
(Abbildung 13-39)

*+ Zu geringer Durchmesser der Radauflageflache (Abbildung
13-40)

+ Farbe, Schmutz und Korrosion an den Auflagefldchen von Rad

und Nabe beim Einbau (Abbildung 13-41)

Auflageflache nicht eben (Abbildung 13-42)

Abbildung 13-38

Abbildung 13-39



Abbildung 13-41

Uberpriifen Sie die Kontaktfléche der Nabe und der Trommel der Radscheibe auf Risse
oder andere Schaden. Wenn in diesem Bereich ein Riss festgestellt wird, ziehen Sie das
Rad sofort und dauerhaft aus dem Verkehr.

: Die Oberflache der Nabe/Trommel sollte
Abbildung 13-42 innerhalb des gesamten in Tabelle 13-44

empfohlenen Durchmessers der Radstutzflache
eben sein, um die Radscheibe korrekt zu halten.

Stiitze

Grafik 13-43

Empfohlener Stutzdurchmesser (Siehe Grafik 13-43) gilt fur die Alcoa®-Rader mit Nabenfiihrung:

Lochkreis @ | Anzahider | .. 150 4107 SAE 1694 DIN 74361-3 empf;'ﬁl";’rr:'ee;m o

mm Bolzen @ Stutze in mm @ Stitze in mm @ Stutze in mm @ mm

205 6 M18x 1.5 250- 251 245 - 250 250 245 - 251
245 6 M18x 1.5 290- 291 290 285-291
275 8 M20x 1.5 320- 321 315-320 320 315-321
275 8 M22x 1.5 334-343 320 334-343
225 10 M22x 1.5 270 273-279
335 10 M22x 1.5 385-386 380-385 385 380-386

Tabelle 13-44
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Abbildung 13-45 Abbildung 13-46
Umlaufende Nabe Sternférmige Nabe

Warnung /1N

+ Aufgrund der begrenzten Kontaktflache von sternférmigen Naben ist die korrekte Pflege und Reinigung von Nabe, Rad und
Befestigungsmaterial wichtig.

+ Entsprechend der Empfehlung des Verbandes der europdischen Radhersteller, EUWA, miussen Rader, die an sternférmigen Naben
verwendet werden (siehe Abbildung 13-46), alle 50.000 km auf Risse der inneren und duRBeren Befestigungsflache tGberpruift
werden.

+ Falls Risse festgestellt werden, mussen die Rader umgehend und permanent aus dem Verkehr gezogen werden.

13.h.ii. Bolzenlocher

Wenn die Rader zu locker sitzen, kdnnen sowohl Rader mit Bolzenpositionierung als auch Rader

mit Nabenfuhrung beschadigt werden.

Achten Sie auf ausgeschlagene oder verldangerte Bolzenldcher sowie auf beschadigte Bolzen und

Muttern:

+ Achten Sie bei Radern mit Nabenfuhrung auf Beschadigungen an der Scheibenflache und
Gewindespuren am Innendurchmesser der Schraubenldcher.

+ Bei Radern mit Bolzenpositionierung kann zu festes Anziehen auch zu Beschadigungen der
Kugelsitze fuhren

Ziehen Sie Rader mit beschadigten Schraubenldchern sofort und dauerhaft aus dem Verkehr.

Abbildung 13-47 Abbildung 13-48



13.h.iii. Beluftungséffnungen oder Handldcher und Scheibenbereich

Uberpriifen Sie beide Seiten des Scheibenbereichs auf Risse in den
Belliftungs- oder Handl6chern.

Die Anzeichen kénnen durch eine oder eine Kombination der
folgenden Bedingungen verursacht werden:

+ Uberlastung, ungleichmaRige Verteilung der Last auf die Achsen
und/oder

+ UnsachgemaRe Fixierung, fehlende Schmiermittel und/oder

+ Unzureichende Wartung (Reinigung der Kontaktflachen), und/
oder

+ Einsatz / Verwendung von nicht spezifiziertem / nicht originalem
Befestigungsmaterial

Eine Uberschreitung der Radlast kann zu Beschadigungen des
Belliftungs- oder Handlochs fiihren. Ein Riss geht vom BelUftungs-
oder Handloch aus und erstreckt sich in den Scheibenbereich.

StoRe im Bereich des Felgenhorns oder des Beluftungs- bzw.
Handlochs, z. B. ein Aufprall auf Bordsteinkanten oder andere
Hindernisse, kdnnen zu Rissen fuhren, die sich von Beluftungs- bzw.
Handloch zu Beluftungs- bzw. Handloch ausbreiten.

Ziehen Sie beschadigte Rader sofort und dauerhaft aus dem
Verkehr.

Abbildung 13-49

Abbildung 13-51

Abbildung 13-50




13.h.iv. Felgenbereich (Felgenbett, Ventillochbereich und Wulstsitze)

Uberpriifen Sie den gesamten Felgenbereich auf Kerben, Furchen und

Risse. Risse im Felgenbereich werden normalerweise durch Uberlastung

der Rader verursacht.Wenn diese Art von Radschaden beobachtet wird,

empfiehlt Howmet Wheel Systems die Verwendung von WorkHorse®

Alcoa®Radern. e

Teilenummern siehe Datenblatt fir Alcoa®-Rader. o ovooveeiii

Luftverlust kann durch Risse in Bereichen im Felgenbett, um das
Ventilloch und im Wulstsitzbereich verursacht werden. Ziehen Sie
beschadigte Rader sofort und dauerhaft aus dem Verkehr.

FELGENBETT

Maogliche Ursachen von Rissen im Felgenbett:

+ Felge ist fur den verwendeten Reifentyp zu schmal

+ Uberschreiten der Radlast oder zu hoher Luftdruck

+ Felge durch Korrosion geschadigt

+ Beschadigung durch Reifenwerkzeug, siehe Abbildung 13-52

+ Beschadigung durch Fremdkorper, die zwischen Bremssattel und
rotierendem Rad eingeklemmt sind, siehe Abbildungen 13-55

Abbildung 13-54 Abbildung 13-55
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VENTILLOCHBEREICH

Maogliche Ursachen flr Risse am Ventilloch:

+ Uberschreiten der Radlast oder zu hoher Luftdruck

+ Korrosion, siehe Abschnitt 13.i.iii.

+ Raue Oberflache der Ventillochflache

+ Verwendung von nicht spezifizierten oder nicht originalen Ventilen, korrekte Ventile siehe Datenblatt fuir Alcoa®-Rader
+ Zu festes Anziehen der Ventilmutter

Abbildung 13-57

Abbildung 13-58 Abbildung 13-59
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WULSTSITZE

Risse im Wulstsitz konnen entstehen durch:

« Uberschreiten der Radlast oder zu hohem Luftdruck

+ Korrosion (siehe Abbildung 13-61)

+ Beschadigung durch Reifenwerkzeug (siehe Abbildungen 13-62, 13-63)

Abbildung 13-62 Abbildung 13-63

Warnung /1N

Der Gebrauch von Innenschlduchen in schlauchlosen Radern
kann ein langsames Entweichen der Luft verbergen. Ein
langsames Entweichen der Luft kann auf gerissene oder
beschadigte Rader hinweisen, was zu Radausfallen fuhrt.

Defekte am Rad kdnnen zu Unféllen mit schweren
Verletzungen, méglicherweise mit Todesfolge, flihren.

Benutzen Sie niemals einen Innenschlauch auf einem
schlauchlosen Alcoa®-Rad. Gerissene oder beschadigte Rader
sind unverziglich zu entfernen und zu verschrotten.



13.i. Korrosion

Bestimmte Umgebungen kénnen die Korrosion fordern, Korrosion im Felgenbett, im Bereich der Ventilldcher und der

beispielsweise Viehtransporte oder Lebensmitteltransporte, die Wulstsitze (Abschnitt 13.h.iv.) und der Nabenbohrung wird haufig

eine haufige Reinigung mit Desinfektionsmitteln erforderlich durch eingeschlossene Feuchtigkeit verursacht.

machen. Einige der haufigsten korrosiven Substanzen sind: Salz,

Magnesiumchlorid und Calciumchlorid, das fur die Beseitigung Leichte Korrosion sollte grindlich mit einer Drahtburste entfernt

von Schnee eingesetzt wird, und saurehaltige und alkalische und der Reifen mit einem wasserfreien Reifenschmiermittel auf

Materialien. nicht-metallischer Basis montiert werden.

Wenn die zum Befullen von schlauchlosen Reifen verwendete Luft Entfernen Sie jedes Rad, das von starker Korrosion befallen ist.

oder der Reifen selbst nicht trocken ist, kdnnen die vom Reifen

bedeckten Bereiche des Rades, Tiefbett, Ventillochbereich und Die Verfarbung des vom Reifen bedeckten Radteils ist ein Indikator

Waulstsitze, stark korrodieren. fur eingeschlossene Feuchtigkeit. Siehe Abbildungen 13-64 und
13-65.

Abbildung 13-64 Abbildung 13-65

13.i.i. Korrosion an der Nabenbohrung und der Radscheibe oder der Befestigungsflache

Abbildung 13-66 Abbildung 13-67

Nach Beseitigung der Korrosion:
+ Der Durchmesser der Nabenbohrung darf maximal

0,5 mm oder 0,02 Zoll gréRRer sein als der Wert des

Nabenbohrungsdurchmessers im technischen Datenblatt fur

Alcoa®-Rader. Entfernen Sie Rader mit starker Korrosion an der

Nabenbohrung. Datenblatt fir Alcoa®Rader
+ Die Radscheibe, d.h. die Messung der Dicke, zwischen den

Kontaktflachen mit der Nabe oder den Zwillingsradern darf

nicht weniger als 0,5 mm bzw. 0,02 Zoll von der Scheibendicke

abweichen, die im Datenblatt fur Alcoa®-Rader aufgefihrt ist.
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13.1.ii. Korrosion am Felgenbett

Korrosion am Felgenbett kann verursacht werden durch:
+ Eingeschlossene Feuchtigkeit (siehe Abbildung 13-68)
+ Verwendung von flissigen Auswuchtflissigkeiten oder Reifendichtmitteln (siehe Abbildung 13-69)

Abbildung 13-70

Der Gebrauch von Auswuchtflissigkeiten oder Reifendichtmitteln an Alcoa®-Radern kann eine beschleunigte Korrosion der
Oberflache der Felge verursachen.

Stark korrodierte Rader sind fur den Gebrauch ungeeignet.

Alcoa®-Rader, die durch die Verwendung von flissigen Auswuchtflissigkeiten oder Reifendichtmitteln korrodiert sind, werden im
Rahmen der beschrankten Garantie von Howmet Wheels Systems nicht ersetzt.



13.1.iii. Korrosion im Ventillochbereich

Korrosion im Ventillochbereich kann verursacht werden durch:

+ Eingeschlossene Feuchtigkeit

+ Verwendung von Reifenmontagepaste zum Schmieren des Ventils

+ Verwendung von Auswuchtflissigkeiten oder flissigen Reifendichtmitteln.

Abbildung 13-71 Abbildung 13-72

Abbildung 13-74

Abbildung 13-75 Abbildung 13-76

Achtung /1N

+ Die Verwendung von Auswuchtflissigkeiten oder Reifendichtmitteln an Alcoa®-R&dern kann eine extrem beschleunigte Korrosion
des Ventillochbereichs verursachen.

+ Rader mit stark korrodierten Ventillochbereichen sind fir den Betrieb ungeeignet.

+ Alcoa®-Rader, die durch die Verwendung von flussigen Auswuchtflissigkeiten oder Reifendichtmitteln korrodiert sind, werden im
Rahmen der beschrankten Garantie von Howmet Wheels Systems nicht ersetzt.
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13.j. Regelmalige Inspektion und Beseitigung von Korrosion

Zusatzlich zu den Empfehlungen in Abschnitt 14 (Pflege und
Wartung) dieser Anleitung ist die Pflege von Aluminiumradern
erforderlich, um einen sicheren und zuverlassigen Betrieb Uber die
Lebensdauer zu gewahrleisten.

RegelmaRige Reinigung und Beseitigung der Korrosion an
Aluminiumradern verbessert nicht nur das Erscheinungsbild des
Fahrzeugs, sondern - was noch wichtiger ist - tragt zum sicheren
und zuverldssigen Betrieb des Fahrzeugs tber die Lebensdauer der
Rader bei.

Geblirstete, spiegelpolierte und LvL ONE®-Alcoa®-Rader sind
unbeschichtet. Das blanke Aluminium oder die nicht oberflachen-
behandelte und hoch korrosionsbestandige Legierung, die flr
Alcoa®-Rader verwendet wird, reduziert die Oxidation auf ein
Minimum. Auf allen Flachen kann Korrosion entstehen, wenn die
Rader nicht regelmalig gereinigt werden.

Dura-Bright® Alcoa®-Rader haben eine Oberflachenbehandlung, die
die Oberflache des Rades vor Oxidation schutzt. Diese Behandlung
kann beschadigt werden oder im Laufe der Zeit erodieren.

Abbildung 13-77 Abbildung 13-78

Die in diesen Abbildungen verwendeten Schleifwerkzeuge sind bei
Alcoa® Wheels- Vertragshandlern erhaltlich, Bezeichnung: Bristle
Discs fur Alcoa®-Rader.

FUr die Dokumentation wenden Sie sich an
Howmet Wheel Systems oder besuchen Sie
unsere Webseite

REINIGEN EINANDER NICHT BERUHRENDER FLACHEN:

Weitere Informationen Uber Pflege und Wartung von Alcoa-Radern
mit unbehandelten Oberflachen (geburstet, spiegelpoliert und

LvL ONE®) und Oberflachen von Alcoa®-Radern mit Dura-Bright®-
Behandlung finden Sie auf den folgenden Seiten, Abschnitt 14, in
dieser Anleitung.

HINWEIS
Dura-Bright®-Rader, die nicht gewendet werden kdnnen, sind innen
nicht mit einer Oberflachenbehandlung versehen.

WICHTIG
Es kommt zu Oxidation, wodurch Korrosion entsteht.

Wenn die Rader nicht regelmaRig gereinigt werden, kann
UbermaRige Korrosion zum Ausfall der Rader beitragen, da
Haarrisse entstehen kdnnen oder die Ausbreitung von Haarrissen
beschleunigt werden kann.

Jede GibermaRige Korrosion muss bei der regelmaliigen Inspektion
des Fahrzeugs beseitigt werden, bevor die Rader wieder in Betrieb
genommen werden, oder bei Reifenwechsel oder Reparatur.

REINIGEN DER AUFLAGEFLACHEN (Radscheibe und Nabe oder
Trommel):

Nach dem Reinigen der Auflageflachen mussen der
Scheibenbereich (Bolzenloch) des Rades und der Befesti-
gungsbereich der Nabe vor der Montage trocken, sauber, glatt
und eben sein.

Siehe Abschnitt 10.a. Vorbereitung der Montage des Rades

Abbildung 13-79

Abbildung 13-80
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14. Wartung und Pflege

RegelmalRige Reinigung

Waschen Sie die Rader regelmaRig mit Dampf- oder Hochdruck-
reinigern.

Benutzen Sie keine aggressiven alkalischen oder saurehaltigen
Reiniger. Verwenden Sie keine Flusssaure. Verwenden Sie keine
scheuernden Produkte oder Werkzeuge, um Alcoa®-Rader zu
reinigen oder zu polieren.

14.a. Korrosionsschutz von gebursteten, spiegelpolierten und LvL ONE®-Radern
(Rader ohne Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung)

Diese Rader sind am blauen Alcoa®-Logo auf dem Aufkleber zu erkennen:

]

cp P ALCOA
'\ | Ultra ONE™
Abbildung 14-1 Abbildung 14-2

!

p‘\_t'_ﬂ [ -9

\Jiura ONE® Wil ORES

Abbildung 14-3

Abbildung 14-4

Verwenden Sie ALclean und ALpolish von Howmet Wheel
Systems

Geburstete und spiegelpolierte und LvL ONE®-Alcoa®-Rader sind
unbeschichtet. Die fir Alcoa®-Rader verwendete Legierung ist
auBerst korrosionsbestandig und reduziert Oxidation auf ein
Minimum. Mit ALclean und ALpolish ist es sehr einfach, den
Originalglanz der Rader zu erhalten.

Mit einer regelmaRigen und haufigen Pflege
werden Sie Uber Jahre glanzende Rader haben.

Wir verweisen auf den Abschnitt ,Reinigung"” auf
unserer Website:

Die folgenden Informationen gelten fiir Alcoa®-Rader ohne
Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung.

Spezielle Anweisungen fur die Pflege und Reinigung von
Alcoa®-Radern mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung siehe
Abschnitt 14.b.

Alcoa®-Rader mit geburstetem, spiegelpoliertem oder LvL ONE®
Finish:

1.

RegelmaRig mit Dampf- oder Hochdruckreiniger reinigen. Mit
einem milden Reinigungsmittel werden die Rader schneller
sauber. Benutzen Sie keine aggressiven alkalischen oder
saurehaltigen Reiniger. Verwenden Sie keine Flusssaure.

Wenn die Reifen entfernt werden, muss das gesamte Rad
gereinigt und Uberprift werden. Siehe Abschnitte 5, 6 und 13.

Entfernen Sie mit Bristle Discs flr Alcoa®-Rader oder einer
Drahtbiirste Fremdkdrper von der Reifenseite der Felge.
Benutzen Sie keine Bristle Discs fiir Alcoa®-Rader oder
Drahtbirsten, um Schmutz und Korrosion von
der Sichtflache des Rades zu entfernen. Bristle
Discs fur Alcoa®-Rader sind bei Alcoa®Wheels-
Vertragshandlern erhaltlich.

Um das urspringliche Erscheinungsbild lhrer
Alcoa®-Rader zu erhalten, werden die folgenden
Verfahren empfohlen:

d) Benutzen Sie nach der Montage von neuen Radern und vor
dem Einsatz an lhrem Fahrzeug die ALbrush fur Alcoa®-
Rader oder eine weiche Burste, um die freiliegenden
Flachen des Rades mit einem milden Reinigungsmittel und
einer wassrigen Losung zu reinigen.

e) Spllen Sie das Rad mit sauberem Wasser griindlich ab.

f)  Trockenwischen, um Wasserflecken zu vermeiden.

g) Reinigen Sie Ihre Alcoa®-Rader wochentlich, um ihr
Erscheinungsbild zu erhalten.
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14.b. Pflege und Reinigung von Radern mit Dura-Bright® XBR® und Dura-Bright® EVO-

Oberflachenbehandlung

Diese Rader sind am Alcoa®-Logo auf dem Aufkleber zu erkennen,
das schwarz ist fUr Dura-Bright® XBR® oder schwarz und grin fur
Dura-Bright® EVO.

ALCOA

DURA-BRIGHT® WHEELS
XBR® Technology

Abbildung 14-5

Dura-Bright®-Rader lassen sich problemlos reinigen und bleiben
strahlend und glanzend, wenn sie sachgemaf gepflegt werden.

Dura-Bright®-Rader lassen sich am besten mit Dura-Bright® Wheel
Wash, mit einem Standardreinigungsmittel fiir die Autowasche
oder einem (anndhernd pH-neutralen) Reinigungsmittel reinigen.

Wenn sich an der Oberflache anhaftende Verschmutzungen nicht
mit kaltem Wasser abldsen lassen, versuchen Sie es mit warmem

Wasser und wischen Sie mit einem weichen Handtuch oder
Fensterleder nach.

Vertragshandlern erhaltlich.

WICHTIG

ALCOA

DURA-BRIGHT® EVC

Abbildung 14-6

Dura-Bright® Wheel Wash fur Alcoa®-Rader ist bei Alcoa®Wheels-

Die Teilenummern der oberflachenbehandelten Dura-Bright®-
Rader haben die Endung DB oder DD. Siehe Abschnitt 4.d.

ALCOA

Ultra ONE® DURA-BRIGHT® EVC

Abbildung 14-7

Wenn nach wie vor Schmutz zurUckbleibt, probieren Sie es mit
Dura-Bright® Wheel Wash oder warmem Wasser und einem milden
Reinigungsmittel unter Verwendung eines Hochdruckreinigers.

Verdinnen Sie das Reinigungsmittel entsprechend den

Empfehlungen des Herstellers; benutzen Sie auf keinen Fall das
unverdlnnte Reinigungsmittel.

Wir verweisen auf den Abschnitt ,Reinigung” auf unserer Website: --------ooonvne e

Dura-Bright® Alcoa®-Rader sollten NICHT mit einer Politur oder mit ALpolish poliert werden.

Abbildung 14-8
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WICHTIG

Verwenden Sie an Radern mit Dura-Bright® Oberflachenbehandlung keine stark
sauren oder stark alkalischen Produkte.

Flusssaure (HF) sollte bei Radern mit Dura-Bright® Oberflachenbehandlung auf
keinen Fall verwendet werden.

Den pH-Wert des Reinigers finden Sie im Sicherheitsdatenblatt (MSDS). Wenn der
Reiniger unverdiinnt ist, wenden Sie sich an lhren Reinigungsmittellieferanten, um

den pH-Wert und die Verdiinnung zu bestimmen.

Abgebildet ist ein Beispiel flr die Priifung des pH-Wertes mit pH-Indikatorstdbchen
(siehe Abbildung 14-9).

HINWEIS

Hinweis: Dura-Bright® Wheel Wash fur Alcoa®-Rader kann unverdiinnt verwendet
werden.

Abbildung 14-9

WICHTIG

Die Dura-Bright® Oberflachenbehandlung fir Alcoa® Wheels wurde entwickelt, um eine effektive Reinigung der Rader mit milden und
umweltfreundlichen Reinigungsmitteln zu ermdglichen und das Aussehen und den Glanz auf einfache Weise zu erhalten.

Professionelle Reinigungsprodukte fur Nutzfahrzeuge, stationare und mobile Fahrzeugwaschanlagen kdnnen stark saurehaltige und
alkalische Bestandteile enthalten und verwenden, die die Dura-Bright® Oberflachenbehandlung fuir Alcoa® Wheels angreifen kénnen.

Vor der Reinigung von Dura-Bright® oberflachenbehandelten Radern wird empfohlen, dies mit dem Lieferanten oder Dienstleister zu prifen
und zu bewerten:

1. Artder chemischen Komponenten in dem/den verwendeten Produkt(en) gemal? Sicherheitsdatenblatt (MSDS).

2. Verdinnung des Produkts/der Produkte mit sauberem Wasser, oder pH-Wert.

3. Temperatur, sowohl der Radoberflache als auch der anliegenden Komponenten.

4. Empfohlene Einwirkzeit des Produkts/der Produkte, um die Oberflache sicher und effektiv zu reinigen.

NOTE

Reinigungsmittel, die fur die Verwendung auf Fenstern und lackierten Blechen und Karosserien sicher sind, kdnnen auf Dura-Bright® oberfla-
chenbehandelten Alcoa® Radern verwendet werden. Im Zweifel wenden Sie sich an Howmet Wheel Systems.
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Beispiele fur mit zu aggressiven Reinigern gereinigte Dura-Bright® oberflachenbehandelte Rader. Siehe Abbildung 14-10 bis 14-14.

Abbildung 14-10 Abbildung 14-11

Abbildung 14-12 Abbildung 14-13

Abbildung 14-14

In Abschnitt 14.b.i. sehen Sie, wie Alcoa®-Rader mit Dura-Bright® XBR®- und Dura-Bright® EVO-Oberflachenbehandlung in 5 Schritten
gereinigt werden.
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14.b.i. Pflege und Reinigung von Alcoa® Radern mit Dura-Bright® XBR®- und Dura-
Bright® EVO-Oberflachenbehandlung in 5 Schritten

SCHRITT 1
Lassen Sie vor dem Reinigen die Rader auf eine Temperatur von
maximal 35 °C oder 95 °F abkuhlen.

SCHRITT 2

Spulen Sie die Rader griindlich ab, um losen und sichtbaren
Schmutz und Fremdkdrper zu entfernen. Abspulen der Rader
mit Wasser hilft, Kratzer und Abrieb zu vermeiden. Entfernen Sie
Schmutz, Sand usw. mit Wasserschlauch oder Hochdruckreiniger.

SCHRITT 3

Verwenden Sie unverdlinntes Dura-Bright® Wheel Wash fur

Dura-Bright®-Alcoa®-Rader, ein handelsubliches Reinigungsmittel

fUr die Autowasche oder ein (anndahernd neutrales)

Reinigungsmittel. Verdiinnen Sie das Reinigungsmittel fur die

Autowasche oder das milde Reinigungsmittel (z. B. gewdhnliches

Geschirrspulmittel) im vorgeschriebenen Verhaltnis mit Wasser,

bevor Sie es auf die Rader auftragen.

+ Benutzen Sie keine aggressiven alkalischen oder saurehaltigen
Reiniger.

* Verwenden Sie keine Flusssaure (HF).

SCHRITT 4

Reinigen Sie die Rader. Tragen Sie Dura-Bright® Wheel Wash fur
Dura-Bright®-Alcoa®-Rader, Seife oder Reinigungsmittel groRzlgig
mit dem ALbrush fur Alcoa®-Rader oder einer weichen Burste

auf die Radoberflache auf. Verwenden Sie keine scheuernden
Werkzeuge und Scheuer-Pads (z. B. 3M Scotch-Brite®).

SCHRITT 5

Spulen Sie die Rader grindlich mit sauberem Wasser ab und
entfernen Sie verbleibende Seife und Schmutz. Trocknen Sie die
Rader mit einem weichen Tuch, das keine Fremdkdrper enthalten
darf.

3 YouTube

Abbildung 14-15

I it

Abbildung 14-17

Abbildung 14-19
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https://www.youtube.com/watch?v=ZdbDM2Ffo18&list=PLZ-kj5DYAzZidJ86nA1Dkfm3pnrPhI5-4

14.b.ii. Zusatzliche Pflege und Tipps fur Alcoa®-Rader mit Dura-Bright®
XBR®- und Dura-Bright® EVO-Oberflachenbehandlung

Im Betrieb kénnen an Alcoa®Radern mit Dura-Bright®-Oberfla- HINWEIS

chenbehandlung Kerben oder Kratzer durch StraBenschmutz und/

oder mechanische Schaden entstehen. In diesem Fall sollten Sie die Fur die Wartung von Dura-Bright® oberflachenbehandelten

in Abschnitt 14.b.i. genannten Wasch- und Reinigungsanleitungen Alcoa®-Radern, bei denen Beschadigungen, Handhabungsspuren,
befolgen. Erosion und Verfarbungen der Dura-Bright®-Oberflachenbe-

Auf der Montageflache von Alcoa®-Radern mit Dura-Bright®- handlung auftraten und auftreten, siehe 2. und 3. dieses Abschnitts,
Behandlung kénnen Kratzer, Beschadigungen oder Verfarbungen oder wenden Sie sich an:

entstehen, wenn diese neben einem anderen Rad, einer Nabe oder
Trommel montiert werden.
Howmet Wheel Systems Fleet Service Center: -----
Radmontage-Oberflachenschutz, wie Discmates fiir Alcoa®-Rader
oder andere Nylonschutzdichtungen, kann verwendet werden.

1. Normale Bedingungen erfordern keine besonderen Verfahren

Dura-Bright®-Rader kdnnen mit Dura-Bright® Wheel Wash X
fur Alcoa®-Rader, Seife und Wasser oder einem leicht sauren Reinigung:  coeeeeei Ty
Reinigungsmittel, das auch auf den lackierten Flachen des y
Fahrzeugs sicher verwendet werden kann, sauber gehalten werden.

Produkte fur die Reinigung:

2. Bedingungen, die eventuell eine zusatzliche Pflege erforderlich machen

Gebrauchsspuren

An Dura-Bright® oberflachenbehandelten Alcoa®-Radern mit
Handhabungsspuren oder Gebrauchsspuren (z. B. Kratzer, Kerben,
Dellen oder Furchen) sammelt sich an den Stellen, an denen die
Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung fehlt, Scheibenbremsstaub.
Diese Oberflachen sehen aus, als seien sie nicht mit Dura-Bright®
behandelt.

Abbildung 14-20 Abbildung 14-21
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https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/fsc-einfuhrung.asp
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https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/reinigung.asp

Erosion

Bei Alcoa®Radern mit Dura-Bright®-Behandlung an Fahrzeugen,
die auf SchotterstraRen oder Asphaltstral3en eingesetzt werden, wo
Sand, Steine oder andere Materialien die Dura-Bright®-Oberflache
erodieren, wird sich die Oberflachenbehandlung abnutzen.

Aufgrund der fehlenden flachendeckenden Dura-Bright®-
Oberflachenbehandlung weisen die Oberflachen im Bereich des
Felgenhorns eine Oxidation bzw. eine allmahliche Anlagerung von
Scheibenbremsstaub auf.

Abbildung 14-23

Verfarbung

Alcoa®-Rader mit Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung auf Achsen
mit Scheibenbremsen kdnnen im Laufe der Zeit eine allmahliche
Verfarbung aufweisen. Meist tritt an den Radern der Vorderachsen
eine braunliche, kupferfarbene oder goldene Verfarbung in der
Nahe der Entliftungséffnungen oder versetzt zu den Entliftungs-
offnungen (abhangig von der

Rotationsrichtung) auf. Diese Verfarbung ist auf die Ablagerung von
Riickstanden von Scheibenbremsbelagen zurlckzufuhren.

Die oben erwahnten Erscheinungen kdnnen nach dem Winter

oder bei langeren Reinigungsintervallen schneller auftreten. Eine
haufigere Reinigung mit Dura-Bright® Wheel Wash fur Alcoa®-Rader,
Seife und Wasser oder mit milden sauren Reinigungsmitteln wird
empfohlen.

Abbildung 14-24

Diese Bedingungen, d. h. Gebrauchsspuren, Erosion und/oder Verfarbung, sind nicht Gegenstand der Garantie.
Fadenkorrosion (wurm- oder haarahnliche Linien, die sich unter der Oberflachenschutzbehandlung befinden und von einer
Beschadigung der Oberflachenbehandlung ausgehen) und Blasenbildung oder Abbléttern aufgrund des Haftungsverlustes der
Oberflachenbehandlung fallen fiir einen Zeitraum von 60 Monaten ab dem Herstellungsdatum unter die Garantie.

Siehe , Eingeschrankte Garantie” in Abschnitt 2.

3. Zusatzliche Wartungspraxis

+ Rader oder Radteile, die die oben beschriebenen Erscheinungen
aufweisen, erfordern eventuell eine zusatzliche Pflege.

+ Die Verwendung von ALclean mit der ALbrush wird empfohlen,
um Scheibenbremsstaub, Korrosion oder Verfarbungen zu
entfernen, wie bei normalen unbehandelten Oberflachen.

+ Die Dura-Bright®-Oberflachenbehandlung wird durch die

Verwendung von ALclean nicht beeintrachtigt, wenn es nur
gelegentlich eingesetzt wird.
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ACHTUNG

Lesen Sie die Sicherheitshinweise auf dem
Etikett der ALclean 1-Liter-Flasche oder dem
5-/25-Liter-Kanister.

Sicherheitsdatenblatter sind Uber den Link
.Sicherheitsdatenblatt (MSDS)" am Ende der
Unterseite ,Reinigung” erhaltlich:

Abbildung 14-25 Abbildung 14-26
ALclean 1-Liter-Flasche ALbrush2 weiche Biirste

ALclean und ALbrush sind bei Vertragshandlern von Alcoa® Wheels
erhaltlich.

Vorgehensweise:

1. Lassen Sie die Rader vor der Reinigung abkuhlen. Die
empfohlene Temperatur der Rader betragt maximal 35 °C oder
95 °F.

2. Entfernen Sie die Mutterkappen, falls vorhanden.

3. Entfernen Sie Staub und Sand grindlich mit Wasser aus einem
Schlauch oder Hochdruckreiniger. Trocknen Sie das Rad nicht.

4. Verwenden Sie eine begrenzte Menge, 100 ml oder 3,45 fl oz
von unverdinntem ALclean mit ALbrush2 und bursten Sie das
Rad vorsichtig 2 bis 3 Mal mit kurzen Pausen flr insgesamt 2
bis 3 Minuten.

5. Spulen Sie das Rad grindlich mit kaltem oder lauwarmem
Wasser ab.

6. Wiederholen Sie die Schritte 4 und 5, bis der Scheiben-
bremsstaub, Korrosion und/oder Verfarbung beseitigt sind.

7. Nachdem das Rad getrocknet ist, bringen Sie die Mutterkappen
wieder an.

Fur die regelmaRige Reinigung von Dura-Bright® Radern verwenden
Sie weiterhin Dura-Bright® Wheel Wash fur Alcoa®-Rader oder
regelmaRig Wasser und Seife, wie in Abschnitt 14.b.i beschrieben.

FUhren Sie die zusatzliche Pflege mit ALclean, wie in den Schritten 1
bis 7 beschrieben, nur gelegentlich durch.

94


https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/reinigung.asp

14.c. Pflege von Dura-Flange®-Radern

Diese Rader sind an der Angabe ,DF oder ,DD" nach der 6-stelligen
Teilenummer zu erkennen. Siehe Abschnitt 4.d.
Dura-Flange®-Rader haben blaue Alcoa® Wheels Logoaufkleber

(DF) oder schwarze Alcoa® Wheels Logoaufkleber (DD) und zwei .% g

zusatzliche Aufkleber mit dem Aufdruck Dura-Flange® Rim Wear = "a

Protected. [

s

1. Fur Dura-Flange®-Rader gilt eine Garantie von 24 Monaten ! %
gegen Verschleil3. Der Verschleif? zeigt sich durch eine scharfe -4 1o
Kante, welche entfernt werden musste. % mﬂ

2. Leichter Verschleild oder geringe Lochkorrosion fallen nicht [« ¥

unter die Garantie. Siehe Abschnitt 13.g.iv.
3. Das Glatten des Felgenhorns kann bei Dura-Flange®-Radern,

einschlieBlich der in Abschnitt 13.g.iii beschriebenen Methoden, Abbildung 14-27
nicht durchgefihrt werden.

Die Oberflache von mit Dura-Flange® behandelten Radern kann
gereinigt werden wie in Abschnitt 14.a. fir nicht oberflachenbe-
handelte Rader (DF) beschrieben, oder wie in Abschnitt 14.b. flr
Dura-Bright® oberflachenbehandelte Rader (DD) beschrieben.
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15. Ausgemusterte Rader

Identifikation von ausgemusterten Radern und
ordnungsgemafle Entsorgung und Recycling

Alcoa®-Rader sind aus Aluminium gefertigt. Aluminium ist fast
vollstandig recycelbar.

Ausgemusterte Rader

Rader sollten aus dem Verkehr gezogen werden, wenn bei

der Inspektion Zustande festgestellt werden, die ein Rad nicht
mehr gebrauchsfahig machen. Zustande wie Risse, Korrosion,
ausgeschlagene Bolzenlécher und ein verschlissenes Felgenhorn
sind Beispiele fir Zustande, die dazu fihren kénnen, dass ein Rad
aus dem Verkehr gezogen wird. Beispiele von Radern, die aus
dem Verkehr gezogen werden sollten, siehe Abschnitt 13 (Rader
im Betrieb) dieses Handbuchs oder Technology and Maintenance
Council (TMC) Users Guide to Wheels and Rims RP222.

Ordnungsgemafe Entsorgung und Recycling

Halten Sie die drtlichen, staatlichen und nationalen Umweltvor-
schriften in Bezug auf ausgemusterte Rader ein. Howmet empfiehlt
Ihnen dringend, nicht mehr gebrauchsfahige Rader zu recyceln.
Bevor Sie Alcoa®-Rader einem geeigneten Recycling-Unternehmen
anbieten:

+ Machen Sie das Rad dauerhaft unbrauchbar, indem Sie
den Datumsstempel im Rad aufbohren oder mit einem
SchweiBbrenner einen Schlitz in das Felgenhorn auf der offenen
Seite des Rades schneiden

+ Seriennummer, Datumscode und Teilenummer mussen entfernt
oder unkenntlich gemacht werden

+ Entfernen Sie Ventile, Reifendruckiiberwachungssensoren
(TPMS), Auswuchtgewichte und andere Komponenten. Befolgen
Sie die drtlichen, staatlichen und nationalen Umweltvorschriften
fir die Entsorgung dieser Komponenten

Gemal3 der Europaischen Kommission sind alle Alcoa®-Rader
(Teilenummern und Oberflachen) als nicht gefahrlicher Abfall
eingestuft und kdnnen entsorgt und recycelt werden.

Wir danken Ihnen, dass Sie zu den weltweiten Bemihungen

um Nachhaltigkeit beitragen, indem Sie Alcoa®-Rader in die
Recyclingkette zurtckfihren, was den Deponiemll reduziert und
zu weiteren Moglichkeiten der Verwendung des Aluminiums fuhrt.

Abbildung 15-1



16. Glossar der haufig verwendeten Begriffe
und Umrechnungsfaktoren

16.a. Glossar der haufig verwendeten Begriffe

15° Der Winkel der Reifenwulstflache, die fir schlauchlose
Reifen und Rader fur mittelschwere und schwere Nutzfahrzeuge
verwendet wird.

AUSSERE HULSENRADMUTTER - Eine Mutter, die das duRere
Rad einer Zwillingsbereifung befestigt und auf der inneren
Hulsenmutter angebracht wird. Gilt nicht fir Rader mit
Nabenfuhrung.

BOLZEN - Ein Gewindebolzen, der aus der Nabenflache hinausragt,
auf der die Rader mit den Muttern befestigt sind (siehe Grafik 16-1).

BOLZENLOCHER oder Montageldcher - Lécher in der Scheibe des
Rades, durch die der Bolzen eingefihrt wird.

BOLZENPOSITIONIERTE MONTAGE MIT KUGELSITZ - Ein
Montagesystem flr Rader, bei dem die Bolzen und konischen
Muttern mit Kugelsitz benutzt werden, um das Rad zu zentrieren
und zu befestigen. Gilt nicht fir Rader mit Nabenzentrierung.

DC - Abkurzung fur Felgenbett. Siehe ,FELGENBETT" (siehe Grafik
16-1).

DISCMATE - Eine Nylonschutzdichtung, die sich zwischen Nabe
oder Bremstrommel und Rad und/oder zwei Radern befindet, um
Korrosion zu mindern.

DOT - Abkurzung fur Department Of Transportation (US- Verkehrs-
ministerium).

DREHMOMENT - Die aufzuwendende Kraft, um die Muttern
anzuziehen. Wird in der Regel in Foot-pounds oder Newtonmeter
ausgedruckt und mit einem Drehmomentschltssel gemessen.
Drehmomentmessung.

EINPRESSTIEFE - Der Abstand zwischen der Montageflache
des Rades und der Felgenmitte, wenn die Felgenmitte auf

der Innenseite der Montageflache liegt. Bei Einzelbereifung
verwendetes Mal3. Angabe in Millimeter oder Zoll (siehe Grafik
16-1).

EINPRESSTIEFE - siehe auch NEGATIVE EINPRESSTIEFE (siehe Grafik
16-1).

EINTEILIGE FLANSCHMUTTER - Eine einteilige Kombination
von Unterlegscheibe und Mutter. Nicht fur die Verwendung an
Alcoa®-Radern empfohlen.

ET - steht fUr Einpresstiefe. FUr gewohnlich auf Stahlradern. Siehe
EINPRESSTIEFE.

FELGE - Der Teil des Rades, welcher den Reifen stltzt.

FELGENBETT - Die Vertiefung oder der Mittelteil der Felge, der die

Montage eines schlauchlosen Reifens ermdglicht (siehe Grafik 16-1).

FELGENHORN - Der Teil der Felge, der Uber den Wulstsitz
hinausragt und den Reifenwulst halt.

FELGENMITTELLINIE - Eine Linie zur radialen Achse des Rades, die
durch den Mittelpunkt zwischen den Felgenhdrnern verlauft.

fl oz - fluid ounces, FlUssigkeitsvolumenangabe
FMVSS - Federal Motor Vehicle Safety Standards (U.S.A.)

FOOT-POUNDS / NEWTONMETER - Die Einheit fiir das
Drehmoment fir eine Hilsenradmutter oder ein anderes Teil. Kann
mit einem Drehmomentschllssel gemessen werden.

Ft-Ibs - Abkurzung flr Foot-pounds (Einheit des Drehmoments).

FUHRUNGSNOCKEN oder ZAPFEN - Die erhéhten Oberflichen/Teile
einer Nabe, die verwendet werden, um ein Rad mit Nabenfiihrung
Zu zentrieren.

GESCHLOSSENE SEITE - Die Scheibenflache, Oberseite oder
Sichtflache eines Rades, das in einer Zwillingsbereifung montiert
werden kann.

HMA - Abkurzung fur ,Halber Mittenabstand®, siehe ,HMA" (siehe
Grafik 16-1).

HMA oder HALBER MITTENABSTAND - Maf, das bei Radern in
Zwillingsbereifung verwendet wird. Der halbe Abstand zwischen
den beiden Mittellinien einer Zwillingsbereifung. Das Maf3
entspricht dem der NEGATIVEN EINPRESSTIEFE (siehe Grafik 16-1).

in. - AbkUrzung fur inches (Zoll - Entfernungsmal3). 1 Zoll entspricht
254 mm.

INNERE HULSENRADMUTTER - Mutter, die fiir die Montage des
Innenrades einer Zwillingsbereifung benutzt wird. Gilt nicht fur
Rader mit Nabenfuihrung.

kg - Abkirzung fir Kilogramm, entspricht 1000 Gramm,
Gewichtseinheit.

kPa - Abkurzung fur Kilopascal. 100 kPa entspricht 1 bar
(Druckeinheit).

KURZE HULSENRADMUTTER - Eine Nachistmutter mit kurzem
Verlangerungsschaft fur die Befestigung von Einzelreifen. Siehe
auch LANGE HULSENRADMUTTER.

LANGE HULSENRADMUTTER - Eine Nachriistmutter mit einem
langen Verlangerungsschaft fir die Befestigung von Zwillingsradern
(siehe auch KURZE HULSENRADMUTTER).

Ib - Symbol fiir Pound, Gewichtseinheit.
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LOCHKREIS - Der Kreis, der von den Mittelpunkten der
Bolzenldcher (Montageldcher) eines Rades gebildet wird, die
Abmessungen werden in Durchmesser in Zoll oder in Millimeter
ausgedruckt (siehe Grafik 16-1).

LOCHKREISDURCHMESSER - Der Durchmesser des imaginaren
Kreises, der von den Mittelpunkten der Bolzenlécher eines Rades
gebildet wird. Siehe LOCHKREIS.

LUFTKAMMER - Der von Reifen und Felge des Rades umschlossene
Raum.

MAXIMALER FULLDRUCK - Der maximal zuléssige Luftdruck, bei
Umgebungstemperatur (kalt) gemessen, ungefahr 20 °C(elsius)
oder 68 °F(ahrenheit).

Milliliter - ml, 1000 Milliliter entsprechen 1 Liter, MaRBeinheit fur
Flissigkeiten.

MITTELBOHRUNG - Siehe ,, NABENBOHRUNG" (siehe Grafik 16-1).
mm - Abkuirzung fur Millimeter. 1000 mm gleich 1 Meter.

MONTAGE MIT NABENFUHRUNG - Ein Montagesystem fiir Rader,
bei dem die Nabe benutzt wird, um das Rad (bei Einzelbereifung)
oder beide Rader (bei Zwillingsbereifung) zu zentrieren und
zweiteilige Flanschmuttern zur Befestigung des Rades eingesetzt
werden.

NABENBOHRUNG - Das Mittelloch eines Scheibenrades, Angabe
des Durchmessers in Millimetern oder Zoll (siehe Grafik 16-1).

NEGATIVE EINPRESSTIEFE - Der Abstand zwischen der
Montageflache des Rades und der Felgenmitte, wenn die
Felgenmitte an der AuBBenseite der Nabenseite montiert wird.
Dieses Mal3 entspricht dem HALBEN MITTENABSTAND. Siehe
+HMA". Angabe in Millimeter oder Zoll (siehe Grafik 16-1).

NEWTONMETER / FOOT-POUNDS - Die Einheit fiir das
Drehmoment fr eine Mutter oder ein anderes Teil. Kann mit
einem Drehmomentschliissel gemessen werden.

Nm - Abkulrzung flr Newtonmeter, Einheit fir das Drehmoment
oder Anzugsmoment.

OFFENE SEITE - Die Seite des Rades gegenuber der Scheibenseite.
Die tiefe Seite eines Rades, das in einer Zwillingsbereifung montiert
werden kann.

POUND - Symbol Ib, Gewichtseinheit

PSI - Abkurzung fur Pounds per Square Inch (Druckeinheit).
RADMONTAGESEITE - Montagebereich, Durchmesser der
Stltzflache, Teil der Radseite, der mit der Nabe oder Bremstrommel
in Bertihrung kommt, oder dem benachbarten Rad im Falle einer

Zwillingsbereifung (siehe Grafik 16-1).

REIFENWULSTE - Die Teile des Reifens, die auf den Wulstsitzen der
Felge sitzen.

SCHEIBENBEREICH - Der vertikale Teil des Rades, der die Felge tragt
und mit der Nabe bzw. bei einer Zwillingsbereifung mit der Scheibe
des anderen Rades verbunden / verkleidet ist (Siehe Grafik 16-1).

SCHEIBENRAD - Eine einteilige (geschmiedete) oder zweiteilige
(geschweil3te) Kombination aus einer Scheibe und einer Felge.

SICHERHEITSHOCKER - Kleiner integrierter, erhabener Teil des
Rades am unteren Ende eines Wulstsitzes in der Nahe des Tiefbetts.
Verhindert, dass der Reifenwulst in die hohle Felge rutscht,

wenn Reifen bei Kurvenfahrt mit geringem oder abnehmendem
Reifendruck betrieben werden (siehe Grafik 16-1).

TPMS - Abkurzung flr Tyre Pressure Monitoring System
(Reifendruckkontrollsystem, RDKS), ein elektronisches System, das
den Reifendruck in den Fahrzeugreifen Gberwacht.

UMKEHRBAR - Ein Begriff, der fur ein Scheibenrad verwendet wird,
das auf der Nabe umkehrbar ist, ohne die Position der Mittellinie
von Felge und Reifen zu &ndern.

WULSTSITZ - Der Bereich, in dem der Reifen an der Felge anliegt (2x,
siehe Grafik 16-1).

ZWEITEILIGE FLANSCHMUTTER - Eine zweiteilige Kombination aus
Dichtungsring und Mutter, wird fir die Sicherung von Radern mit
Nabenfuhrung benutzt.

ZWILLINGSRAD - Jedes Rad, das Scheibenseite an Scheibenseite
mit einem gleichen Rad montiert werden kann und auf diese Weise
eine Zweifachbereifung mit einem Innenrad und einem AufRenrad
bildet.



16.b. Haufig verwendete Begriffe
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Zweiteilige Flanschmutter ! 0
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Nabenbohrungsnut
Montageflache

9. Luftkammer

10. Tiefbett/Felgenbett
11. Wulstsitz

N~ WN =

Negative Einpresstiefe
« des Rades —»
(Einpresstiefe)

Mittelachse der Felge

Grafik 16-1
16.c. Umrechnungsfaktoren
Zollin Millimeter Bar in kPa
Zoll x 25,4 = Millimeter Bar x 100 = kPa
Millimeter in Zoll kPa in Bar
Millimeter x 0,03937 = Zoll kPa x 0,01 = Bar
Milliliter in Fluid Ounces (UK) psiin kPa
ml x 0.035195065 = fl 0z (UK) psi x 6,8948 = kPa
Fluid Ounces (UK) in Milliliter kPa in psi
Fl oz (UK) x 28,41307 = Milliliter kPa x 0,145 = psi
Milliliter in Fluid Ounces (US) Pfund in Kilogramm
ml x 0.03381402 = fl oz (US) Pfund x 0,4536 = kg
Fluid Ounces (US) in Milliliter Kilogramm in Pfund
Fl oz (US) x 29,57353 = Milliliter kg x 2,2046 = Pfund

I Lochkreis
Nabenbohrung

Einpresstiefe

<«— desRades —»

(HDS, HMA) !

Mittelachse der Felge

Foot-pounds in Newton Meters
Ft-Ibs. x 1,35582 = Nm

Newton Meters in Foot-pounds
Nm x 0,737562 = Ft-lbs.
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17. Links und Empfehlungen

FOR ALCOA™ WHEELS

> Servicehandbuch
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Alcoa® Wheels

> Allgemeine Broschure

> Reinigungsanweisungen
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> Technisches Datenblatt

ALCOA

DURA-BRIGHT®

EVC WHEELS WARRANTY

Dura-Flange®
Rim Wear Protected |

LIMITED WARRANTY

> Begrenzte Garantie

> Handler

ACCESSORY &
MAINTENANCE PRODUCTS

FOR ALCOA® WHEELS

>Zubehor und Pflegemittel

B YouTube

>YouTube



https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Service-manual-for-Alcoa-Wheels-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-DE.pdf
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Service-manual-for-Alcoa-Wheels-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-DE.pdf
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf
https://www.youtube.com/playlist?list=PLZ-kj5DYAzZidJ86nA1Dkfm3pnrPhI5-4
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Service-manual-for-Alcoa-Wheels-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-DE.pdf
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-DE.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-DE.pdf
https://www.youtube.com/watch?PLZ-kj5DYAzZidJ86nA1Dkfm3pnrPhI5-4
https://www.youtube.com/playlist?list=PLZ-kj5DYAzZidJ86nA1Dkfm3pnrPhI5-4
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/de/handler.asp

18. Kontakt

Fleet Service Center Europe Sales und Marketing Europe
Howmet-Kéfém Ltd. Howmet-Kéfém Ltd.

Howmet Wheel Systems Howmet Wheel Systems

1-15 Verseci Ut 1-15 Verseci Ut

H-8000 Székesfehérvar, Hungary H-8000 Székesfehérvar, Hungary
E-mail: fleet@howmet.com E-mail: info.wheels@howmet.com
Web:  www.alcoafleet.eu Web:  www.alcoawheelseurope.com

Tel:  +3622531 841

Global contact
www.alcoawheels.com

Alcoa® Wheels

The Global Leader in Forged Alu

This Service Manual may not reflect the most recent development and accuracy of the information herein is not guaranteed.
Howmet Aerospace reserves the right to change information in this Service Manual, including the technical characteristics and designs of
Alcoa® Wheels.
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www.alcoawheels.com
www.alcoawheels.com

HOWMET
AEROSPACE

HOWMET WHEEL SYSTEMS

info.wheels@howmet.com
www.alcoawheelseurope.com

Alcoa® Wheels' ist ein Markenprodukt von Howmet Aerospace.

© 2021 Howmet Aerospace Inc. oder angegliederte Unternehmen von Howmet
Aerospace Inc.

! Die Alcoa-Marken sind Eigentum der Alcoa USA Corporation und werden von
Howmet Aerospace Inc. und seinen Tochtergesellschaften unter der Lizenz der Alcoa
USA Corporation verwendet.
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